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FOrord

Syftet med Trafik for en attraktiv stad (TRAST) &r att vig-
leda planerare och beslutsfattare i processen med att ta fram
och férankra en kommunal trafikstrategi, som ir anpassad
efter den egna stadens forhallanden.

Trafikstrategi ir ett planeringsdokument som beskriver
hur trafiksystemet i titorten bor utformas for att stodja
samhillsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta
mal. Trafikstrategin beskriver ocksé hur trafiksystemet kan
forandras for att nd dessa mal. I trafikstrategin hanteras
avvigningen mellan konkurrerande intressen och avvig-
ningen mellan trafikslagen.

TRAST bestér av tva delar, Handbok och Underlag.
Handboken, redovisar en arbetsprocess som ir avsedd att
vara ett stod i arbetet med kommunens trafikstrategi och
med trafikfradgorna i 6versiktsplanen. Underlag, innehaller
faktaunderlag f6r arbetet med trafikstrategin, trafikplaner
och atgirdsprogram.

Exempelboken innehaller exempel pa hur Handbok och
Underlag kan anvindas. Exemplen kommer dels frin ett
antal projekt som stds av projektet ”Trafik for en attraktiv
stad” och dels fran ordinarie planeringsarbete i kommu-
nerna. ”Trafik for en attraktiv stad” och Exempelboken
har tagits fram i samverkan mellan Banverket, Boverket,
Vigverket och Sveriges Kommuner och Landsting och kan
bestillas pa www.skl.se
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Avsikten med Exempelboken dr att exemplifiera tillimp- Férord
ningen av ”Trafik for en attraktiv stad” sa att det ska bli
enklare att ta tillvara kunskapen i handboken och under-
laget. Vidare ska Exempelboken visa hur ”Trafik for en
attraktiv stad” kan anvindas och vad den ger stéd for i pla-
neringen. Exempelboken innehéller arbetssitt som bedémts
intressanta for anvindare av handboken och underlaget.
Exempelboken ir avsedd f6r dem som sysslar med eller
pa annat sitt kommer i kontakt med kommunens hantering
av trafikfragor.
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Lasanvisning

Hur ska trafiksystemet se ut f6r att stdja en héllbar stads-
utveckling? Stdd for att s6ka svaret pd den fragan finns i
”Trafik for en attraktiv stad”, Handbok och Underlag. I
denna Exempelbok finns exempel pa kunskap som tagits
fram i olika kommuner och organisationer. Exemplen &r
avsedda att belysa de olika fragestillningar som ldsaren kan
stillas infér. Exempelboken ér en uppslagsbok och ska inte
ldsas fran pdrm till parm utan vara ett fortldpande stod i
arbetet. Exemplen dr olika, savil karaktir, innehall, lingd
som till uppldgg. Det beror pé att de dr hdmtade ur olika
handlingar och att de aterges i en kort version som dndé ska
ge en uppfattning om vad exemplet kan ge, i sin helhet. En
del projekt har forsetts med kommentarer, avsikten med det
dr att fortydliga en kort sammanfattning. Den grundliggan-
de avsikten #r att exempelboken ska tydliggora hur TRAST
kan anvindas.

Ett exempel ska;

¢ visa hur handbok och underlag kan anvindas

o ge en bild av de grundliggande idéerna i TRAST

» visa hur en delfraga kan 16sas pa ett tydligt sitt

Exempelboken idr uppbyggd med samma struktur som ”Tra-
fik f6r en attraktiv stad”, Handbok och Underlag. Boken
inleds séledes med exempel fran den arbetsprocess som
beskrivs i Handboken. Direfter f6ljer exempel pa hur man
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hanterat stadsbyggnadskvalitéer, trafiksystemet och olika Léasanvisning
trafikslag. I vissa titorter pagér processen och vissa detaljer
saknas.

De flesta exempel dterges i sin helhet pd webbsidan
www.exempelbanken.se. Mer information kan oftast
ocksd finnas under respektive kommuns webbsida.

NULAGESBESKRIVNING

®_ - ALTERNATIV& ANALYS ANK-
MAL

@i VAL AV ALTERNATIV

ATCARDSPLANERING
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Utgangspunkter

Utgangspunkter

Det finns flera utlésande faktorer till varfér en kommun gor
en trafikstrategi eller olika planer och program. Nedan f6l-
jer ndgra exempel dir olika aspekter har utlgst behovet av
att ta ett samlat grepp om trafikfragorna i kommunen.

Attraktiv stad

God bebyggd miljé ir en grundliggande del av var vilfird.
Denna omfattar begrepp som jimstilldhet, tillginglighet,
hilsa, identitet och skénhet. En god livsmiljé med plats for
moten mellan minniskor har stor betydelse f6r vért vilbe-
finnande och dirmed 4r uppgiften att leda och samordna
den utvecklingen en av kommunernas viktigaste.

Trafiken maste behandlas ur ett helhetsperspektiv for att
bidra till den attraktiva staden och samla flera olika kompe-
tenser. I flera av TRASTs pilotkommuner har bredden av
kompetenser varit lyckosam och trafikstrategin har tagit sin
utgéngspunkt i Oversiktplanen. I nagra andra fall har Over-
siktsplanen varit féraldrad och trafikstrategin fungerar som
ett av underlagen till en kommande revidering.

Hallbarhet

Den attraktiva staden ir ocksd den héllbara staden. Hallbar
utveckling definieras av Bruntlandkommissionen (1987) pa
foljande sitt:

"Méinskligheten har formdga att skapa en hdllbar utveckling

— att forsikra sig om att utvecklingen tillgodoser dagens behov
utan att Gventyra kommande generationers mojligheter are till-
godose sina behoy.”

Hallbarhet 4r ndgot som ir slitstarkt och kan brukas

ldnge. Ett hallbart transportsystem i staden

o dr socialt héllbart; ger majlighet till positiva upplevelser,
ett rikt kulturliv, god offentlig service, god hilsa och dir
alla minniskor kinner sig delaktiga och trygga.

o dr ekonomiskt hallbart; har en palitlig infrastruktur som
mojliggor ett konkurrenskraftigt och varierat niringsliv
dir kunskap och utveckling stimuleras.

o dr ekologiskt hallbart; sikerstiller en for ménniskan och
naturen god kvalitet pd vattnet, marken och luften och
utvecklar den biologiska mangfalden.

Brist pé social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet har i
vissa fall utlgst behovet av en trafikstrategi i ndgra kom-
muner.

SOCIAL HALLBARHET

Borlange

I arbetet med trafikstrategin i Borlinge dr 6nskemalen
starka att Borlinge ska bli en attraktiv stad med 6kat folkliv,
levande stadskirna, vackra offentliga rum, rikt kulturliv,
positiv identitet och tydligt engagemang och sammanhill-
ning.



Karlskrona

I Karlskrona har en stadslivsanalys gjorts innan det beslu-
tades att en trafikstrategi skulle tas fram. Stadslivsanalysens
syfte var att belysa betydelsefulla kvaliteter och problem i
den nuvarande stadsformen, att insamla data och beskriva
stadslivet av idag, och att pa grundval av analysen ligga
fram en rad rekommendationer for att stirka stadslivet och
bidra till utveckling av stadens speciella kvaliteter.

EKONOMISK HALLBARHET

Umea

Det finns uttalade mal, dokument, policys och projekt

som anger forutsittningarna for planeringsarbetet i Umed.
Inriktningarna skapar en &vergripande planeringsram for
samhillsbyggandet i Umea och uppsatta mal sitter krav pa
framtida plan- och byggnadsinsatser i kommunen. Umed &r
en av de snabbast vixande stiderna i Sverige och invanar-
antalet uppgar idag till ca 110 000. Kommunens tillvixtmal
ar att uppna 150 000 invanare senast ar 2050. Det innebir en
befolkningstillvixt pa ca 800—1 000 personer varje ar samt
att minst 600 nya bostdder och minst 600 nya jobb skapas
varje ar. Det i sin tur stiller stora krav pa trafiksystemets
utveckling. Ett grundldggande mal 4r att skapa en bittre
sammanhillen stadsregion for att minska trafikarbetet. For
att na malet behéver Umed ett 6verordnat biltrafiknit sa att
trafiken ut fran centrumkirnan kan fordelas pa ett effektivt
sitt. Bebyggelsen ska tydligare koncentreras till centrumni-
ra lidgen eller till ligen anslutna till kollektivtrafik. Arbets-
platser ska integreras med 6vrig bebyggelse i hogre grad
och kopplas till det 6vergripande biltrafiknitet.

Det vergripande malet {6r Umeds versiktsplan (Opl-
98) med dess aktuella f6rdjupningar, ér en vision f6r hall-
bar utveckling dir en siker, hilsosam, konkurrenskraftig
och dynamisk samhillsbyggnad i balans med naturens

ramar ska efterstrivas. Malen ir att avlasta centrum fran
trafik genom en ringled samtidigt som ging- och cykelni-
tet samt kollektivtrafiken, forbattras. Miljon i centrum ska
ocksa forbittras genom att en miljézon f6r tunga fordon
infors och genom att parkeringspolitiken ska anvindas som
styrmedel for att minska onddig trafik till centrum. Detta i
sin tur stiller krav pd att tillgéingligheten f6r nyttotrafik 4r
god. Ny bebyggelse ska ske i forsta hand genom {6rtitning
av befintliga centrumnira omraden. Detta ger ett mindre
trafikarbete och ett bittre resursutnyttjande.

Malmé
Trafikstrategin i Malmo togs fram pé uppdrag av kom-
munstyrelsen som en komplettering och breddning av tra-
fikfragornas behandling i Oversiktsplan 2000. Strategin har
en tidshorisont pd 15-20 ar och utgdr ett handlingsprogram
som redovisar motiv och férslag till atgiirder och f6rind-
ringar i trafiksystemet med utgangspunkt fran kommunens
dvergripande mél i Oversiktsplan 2000. Trafikstrategin
behandlar alla de tre hallbarhetsaspekterna varvid ekono-
misk hallbarhet 4r en.
Trafikstrategin i Malmo ska besvara tva nyckelfragor:
¢ Vilka utmaningar star Malmos trafiksystem inf6r under
de nirmaste 15—20 aren?
* Vilka strategier och atgirder kan robust styra mot kom-
munens dvergripande mal?
Arbetet med trafikstrategin hade f6ljande utgingspunkter:
* Trafikstrategin ska ha ett langt tidsperspektiv — mot ar
2015-2020.
o Trafiken ska ses i ett samhillsmissigt sammanhang.
* Trafikstrategin ska understodja de 6verordnade malen
f6r Malmé stads framtida utveckling.
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Utgangspunkter

Trafikstrategin skall saledes vara nagot annat 4n en trafik-
investeringsplan. Fokus ska inte (endast) vara pa trafikens
egna problem, utan pa l6sningar som understddjer de dver-
ordnande visionerna och malen f6r Malmo stads framtida
utveckling. Malen formulerades i Oversiktsplan 2000 som
foljer:

e fler arbetstillfillen

o regionalt centrum

¢ attraktiv stadsmilj6

* social balans

e robust och hallbar struktur.
Trafikstrategin f6r Malmé stad antogs av kommunfullmak-
tige 1 april 2004.

EKOLOGISK HALLBARHET

Helsingborg

Uppdraget initierades av en motion om ldgre fart pa tra-
fiken pa det centrala nord-sydliga straket Drottninggatan.
Detta strak kunde dock inte behandlas isolerat. Sirskilt som
bade detta strak och nista centrala strik i Oster var utsatta
for kvivedioxidhalter som 6versteg miljokvalitetsnormen.
Uppdraget vidgades dérfor till att ta fram en trafikplan for
staden dir arbetet med att ta fram en trafikstrategi utgjorde
det forsta steget.

Arbetet med trafikstrategin har f6ljt uppligget i TRAST.
Avsikten ir att kommunfullmiktige ska anta trafikstrategin
under januari 2006. Direfter f6ljer nista steg i arbetet, nim-
ligen att ta fram den ursprungligen efterfragade trafikplanen
for staden. Avsikten dr att trafikplanen ska antas under 2006.

Viaxjo

Uppdraget att arbeta fram en transportstrategi grundades

i det politiskt enhilliga beslutet att Vixjo ska bli en fos-
silbrinslefri kommun. Vixj6 har under de senaste 10 aren
lyckats minska koldioxidutslidppen fran uppvirmning,
samtidigt har utslippen fréin trafiken 6kat. Oavsett var kol-
dioxidutsldppen kommer ifrdn bidrar de till klimatpaverkan.
Transportstrategin for ett hallbart Vixjo belyser inte enbart
trafikens utsldpp av koldioxid utan tar ett helhetsgrepp om
trafiken.



Tratikstrategier

Borlange

Trafikstrategi for Borlange tatort enligt TRAST
BAKGRUND

I samband med revideringen av kommunens &versikt-

plan bestimdes att en trafikstrategi enligt den modell som
TRAST fbreslar skulle goras. Rapporten har arbetats fram
med hjilp av en konsult. Tiden f6r att arbeta med trafikstra-
tegin var dock begrinsad och ytterligare studier och arbets-
processer foreslds for att na en tillridckligt bra trafikstrategi.

TRAFIKSTRATEGIN I KORTHET
Inledningsvis beskrivs de nationella och regionala malen
som ror trafik-, miljo- och stadsplanering. De kommunala
mél som finns 4r knutna till tidigare framtagna rapporter
eller program inom trafiksikerhet, miljo, arkitektur, sam-
hillsbyggnad och hallbar utveckling samt kulturmiljs. Det
betonas att de lokala malen maste sittas i relation till de
nationella och regionala malen och att arbetet maste bedri-
vas tvirsektoriellt.

Nuldgesbeskrivningen ir gjord med avseende pa stadens
karaktir, resbehov och resmonster, tillginglighet, trygghet,
trafiksidkerhet och milj6- och riskfaktorer.

NULAGESBESKRIVNING

Stadens karaktdr

For att beskriva stadens karaktir har en stadsanalys utifran
Oversiktsplan 90 och kulturmiljdutredningar gjorts. Inspi-
ration har ocksd hiimtats frén ortsanalyser fran svenska
titorter. Tre stadstyper har definierats och beskrivits enligt
SWOT (analysmodell som analyserar styrkor, svagheter,
méjligheter och hot) och fokus har legat pa samspel mellan
trafiksystemet, bebyggelsen och gronstrukturen samt de
olika gaturumstyperna. Gatukaraktiren har i viss méin ocksa
beskrivits just dirfor att kopplingen mellan stad och gata &r
stark.
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Fyra forslag pa indikatorer har lamnats: Trafikstrategier
* Stadens form/struktur.
* Andel gronyta/invanare.
* Boendetithet.

* Niringslivstithet.

Resbehov och resmonster

Ingen resvaneundersokning har gjorts utan resandet har
uppskattats utifran stadens struktur och lokalisering av
mélpunkter. Huvudparten av resorna sker med privatbil

och andelen resor med kollektivtrafik dr bara 3—6 %. Inom
Mobility Management drivs flera projekt och i trafikstrate-
gin anges syftet med Mobility Management i Borlinge, vad
fokus har legat pa och vilka de strategiska atgirderna for ett
hallbart resande ir.

Tillginglighet

For att 6ka tillgidngligheten satsar kommunen pa stirkt
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Beroende pa malpunkt
blir insatsen olika och i trafikstrategin har tva olika typer

av malpunkter urskiljts, strategiska och lokala. Strategiska
mélpunkter som storindustrier kriver regional tillginglighet
och méjligheter till bra férbindelser fran och till resecen-
trum, medan tillgdnglighet i bostadsomraden idr viktigt for
lokala malpunkter som skolor. Nabarhet och parkeringsméj-
ligheter beskrivs for de olika trafikslagen. Erfarenheter frin
en plan avseende tillginglig trafikmilj6 f6r funktionshin-
drade samt en kollektivtrafikutredning lyfts ocksd in.
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Trafikstrategier

STADENS KARAKTAR

MILID -
PAVERKAN. .

\

"

TRAFIKSAKERHE'T

Sju tillganglighetsindikatorer for Borlidnge dr foreslagna:

* Andel busshallplatser anpassade f6r funktionshindrade.

* Personkilometer/invénare for olika trafikslag.

* Andel av invanarna som positiva till att dndra sitt res-
monster till forman f6r kollektivtrafiken eller cykel.

* Andel gangpassager/busshallplatser anpassade f6r funk-
tionshindrade.

» Andel lastzoner i férhallande till butiker.

* Andel boende/sysselsatta inom 600 m till héllplats/ rese-
centrum.

¢ Andel boende med ett visst avstand till nirservice/kop-
centra till fots, med cykel.

Trygghet
Delar av staden upplevs av ménga som otrygg och med kri-

minalitet. Enligt de trygghetsmitningar som #r gjorda 2002
beror det pd att staden tidvis dr livlds och 6de samt att beru-
sade och/ eller narkotikapaverkade personer och vissa ung-
domsging upplevs som stérande. Morker vid busshéllplatser
och gang- och cykelbanor &r ocksd orosframkallande.

Sex forslag pa trygghetsindikatorer har angetts:

* Andel otrygga gangvigar/passager/ tunnlar/busshall-
platser.

* Andel gangvigar med god halkbekimpning.

* Andel boende som inte gar/cyklar kvillstid p& grund
av otrygghet.

« andelen som upplever en minskning av barriireffekten
och en positiv paverkan pa det sociala klimatet genom
hastighetsminskning pa vigarna.

» Gangvigar som har god belysning.

Trafikscikerhet

Tillgang till olycksstatistik underlittar atgirdsplaneringen
och Borldnge har ett bra material, bland annat d& Borlinge
Energis stadsmiljoenhet tillsammans med vérdcentralerna
i Borldnge har en trafikskaderapportering for fotgingare,
cyklister och mopedister. Borlinge har byggt om flera

TRYGGHET

1 TILLGANGLIGHET

/" —— Medelvérde workshop nulége
— Scenario 1
—— Scenario 2

Subjektiv bedémning framtaget vid workshop.
Vérderos for nuldage, scenario 1 och senario 2.
ILLUSTRATION SWECO VBB

korsningar till cirkulationsplatser och trafiksikerheten for
bilister dr god. Analyser siger dock att fler olyckor sker pd
gang- och cykelvigarna #n i blandtrafik och att standarden
pa minst 20 gangpassager ir lag ur trafiksidkerhetssynpunkt.
Den laga nivén beror i huvudsak pa hog hastighet. I sam-
band med Framtidsdalens verksamhet har Borldnge deltagit
i flera demonstrationsprojekt, bland annat med fartdim-
pande atgirder och anvindning av ISA.

Sex forslag pa trafiksikerhetsindikatorer for Borlinge har
angetts:

¢ Antal olyckor/ar.

¢ Andel gator med f6r hoga hastigheter.

* Andel gator med trafiklugnande atgiirder.

¢ Andel gator med hoga risktal (bilflode*gangflsde).

¢ Andel gator med hog skadetithet.

* Andel planskilda korsningar (oskyddade trafikanter/

fordon).

Miljo- och riskfaktorer
Inom omrédet finns flera utredningar gjorda, bland annat
Borlidnges miljoprogram 2002 och Gronplan 2002. De bely-
ser atgirderna som kan goras i kommunal upphandling samt
hur viktig gronstrukturen &r {6r titortsutvecklingen. Da
en stor mingd trafik med farligt gods gar genom eller till
mélpunkt i staden dr kunskap och arbete med riskhantering
viktig.
Fyra forslag pa miljdindikatorer f6r Borlinge har angetts:
* Mingd farliga transporter inom olika klassificeringar.
* Andel gator avseende 6verskridande miljokvalitetsnor-
mer.
o Antal boende med ett visst antal meter frin omlastnings-
central av farligt gods.
o Antal boende pa ett visst avstand fran gator/vigar dir
farligt gods transporteras.



Typiska nyckelord for scenario 1 i Borldnges trafikstrategi ar attraktiv
stad, folkliv, levande stadskarna, vackra offentliga rum, rikt kulturliv,
identiteten positiv och tydlig, engagemang och sammanhallning.

WORKSHOPSARBETE

Kommunen har, férutom att den anviints sig av befintligt
material som Miljoprogram Borlinge 2002, Trafiksikerhet-
program och Gronplan 2002, ocksa genomfért en workshop.
Den ansags mycket viktigt i arbetsprocessen och personer
med stor lokalkinnedom deltog. Workshopen bestod bland
annat i tvd 6vningar och diskussioner, vilka kompletterade
nuldgesbeskrivningen och satte fokus pa det som ansags
mest betydelsefullt. I forsta vningen fick alla deltagare
skriva ner positiva och negativa nyckelord om Borlidnge,
vilka grupperades och bildade olika inriktningar. De nega-
tiva nyckelorden skulle dven placeras pa karta vilket tyd-
liggjorde att vissa problem ir typiska for vissa omraden.
Owvning tvé bestod av att varje deltagare gjorde en subjektiv
bedémning av nuliget i Borlinge enligt den virderos som
beskrivits i TRAST. Virderosen visade att stadens karak-
tir och trygghet var tva strategiska forbittringsomraden.
Avslutningsvis skrev varje deltagare ner konkreta forslag
pa hur den attraktiva staden kan uppnas. I diskussionerna
som foljde utkristalliserades tva olika framtidsbilder av Bor-
linge, vilka dr beskrivna med nyckelord nedan.

Framtidsscenario 1

— Den vackra och trygga staden Borldnge ar 2020

Typiska nyckelord f6r scenario 1 dr attraktiv stad, folkliv,
levande stadskirna, vackra offentliga rum, rikt kulturliv,
identiteten positiv och tydlig, engagemang och sammanhall-
ning,.

Framtidsscenario 2

— Den miljovanliga och tillgdngliga staden Borlinge
Typiska nyckelord for scenario 2 dr cykelvinligt, effektiv
kollektivtrafik, gronska, hilsosamt, f6rstirkning av fing-
erstrukturen, prioritering av funktionshindrade och barn,
minskat utsldpp och buller samt minskat bilberoende.

FOTOMONTAGE: SWECO VBB
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Nuldgesbeskrivning och framtidsscenarierna bedémdes
med virderosen och resulterade i att scenario 1 bist skulle
uppfylla de behov som Borlinge kommun har f6r att skapa
en attraktivare stad. Trafikstrategin redogor f6r vilka stra-
tegiska atgirder inom respektive omride som Borlinge
kommun kan vidta for att nd mélen. Det kan bland annat
ske genom vackrare offentliga rum, 6kat folkliv i centrum
och stadsdelscentra, konkurrenskraftig och attraktiv kol-
lektivtrafik samt en medveten fysisk planering som minskar
bilberoendet och ger forutsittningar f6r effektiv busstrafik.
Atgérderna framkom delvis i workshopsarbetet.

KOMMENTARER

I Borlinges trafikstrategi har man inte natt dnda till atgiirds-
planeringen utan stannat pa de strategiska atgirderna inom
respektive omrade.
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75% av fotgdngarolyckorna i Bromoélla ar singelolyckor. KALLA: BROMOLLA KOMMUN.
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Bromédlla

Trafikstrategi Bromélla kommun

BAKGRUND

I Bromélla kommun bor ca 12 000 invanare, Bromélla titort
ca 7 300 invanare.

Kommunfullmiktige i Bromélla beslutade 1999-10-25 om
ett trafiksikerhetsprogram fér Bromélla kommun. Barn-
och uthildningsnimndens beredningsutskott har aktualiserat
drendet med anledning av uppkomna skolskjutsfragor som
paverkas av foreslagna atgirder i trafiksikerhetsprogram-
met. Nir TRAST-projektet sokte piloter for att gora tra-
fikstrategier sd anmilde sig Bromoélla som intresserad f6r
att ta fram en transportstrategi f6r Bromoélla kommun samt
revidera trafiksikerhetsprogrammet.

METOD

For att fa fram fakta till trafikstrategin anvindes befintligt
material och utredningar exempelvis trafiknitsanalys och
trafiksikerhetsprogram men #ven nya utredningar som
skolenkit och resvaneundersokning.

Trafikslags- och nétanalyser
En analys av ging- och cykelvignitet analyserar kontinuitet
och standard, otrygghet och konflikter samt utbyggnadsstra-
tegier. Cykelolyckorna i Bromolla titort var ganska spridda
i hela tdtorten, men med en viss koncentration till Tians
vig. Majoriteten av cykelolyckorna var singelolyckor, ca 25
% ir olyckor mellan cykel och motorfordon. Av de olyckor
som fotgingare var inblandade i, var 75 % av olyckorna
singelolyckor och 20 % var olyckor mellan fotgingare och
motorfordon. Manga olyckor dir fotgiingare var inblandade
var halkolyckor, ca 30 %. Av de olyckor dir fotgiingare eller
cyklister var inblandade skedde 12 respektive 20 % i kors-
ningar. Gaende och cyKklister upplever otrygghet 6ver att
mopeder ofta kor pd ging- och cykelbanorna.

Analys 4r dven gjord av kollektivtrafiknitet. Bromélla
titort och flera av de andra omkringliggande titorterna dr
forsorjda med regional tdg- och busstrafik. Det finns ocksé

Gatuklassificering i bromdélla.

Bla=Huvudgata och Gron=Uppsamlingsgata. KALLA: BROMOLLA KOMMUN.
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nirtrafik som forbestills.

Biltrafiknitet ir analyserat i tva delar, huvudnit och
lokalnit. Trafikmitningar ér gjorda under 2003 pa flera vik-
tiga ldnkar i huvudnitet. All parkering i Bromolla ir avgifts-
fri, en del dr tidsreglerad med hjilp av p-skiva.

Orts- och strakanalys

En 6vergripande kortfattad orts- och strakanalys har gjorts
f6r huvudorten Bromolla, men dven f6r kommunens 6vriga
tdtorter Gualdv, Ndsum, Valje, Edenryd och Nymélla. Det
finns ocksa en centrumutvecklingplan som klargor vad som
ir centrum samt identifierat utvecklingsomréden i centrum.
Syftet dr att 6ka attraktiviteten i Bromolla. Visionen dr att
oka kontakten mellan Ivosjon och titorten, att tydliggora
centrum fréin de viktiga entrépunkterna samt att knyta sam-
man titorten med havet pa ett tydligt sitt.

Skolenkdt

En skolenkit skickades ut till alla grundskolor i kommunen.
Elever i arskurs 1,3, 5, 7 och 9 fick svara pa den (en klass
fran varje utvald drskurs per skola) och totalt fick kom-
munen in 294 ifyllda enkiter. Eleverna fick redovisa sin
uppfattning av trafiksikerheten i kommunen, beritta om
eventuella olyckor de varit med om, markera firdvig pa
karta och platser/gator de tycker dr farliga.



Del av Bromélla tatort, cykelvdgarna ar rédmarkerade.
KALLA: BROMOLLA KOMMUN.

Resvaneundersokning

For att fa en bild av hur firdmedelsférdelningen ér i kom-
munen gjordes en resvaneundersékning. Bromolla kommun
valdes ut som den kommun dir en fallstudie pa kostnadsef-
fektiva resvaneundersokning testas. I resvaneundersok-
ningen gjordes ett utskick till 750 slumpvis utvalda personer
fordelade pa olika aldersgrupper. Personerna fick redogtra
for en dags resor, svara pa fragor om bilinnehav, arsinkomst
mm samt nagra attitydfragor.

VISIONER OCH MAL
Bromélla har i sin strategi redovisat mél pa bade nationell
och regional niva. Mélen har ocksd brutits ner pd mer lokal
nivé och de som ir specifika for trafik har valts ut. Fyra
delstrategier har konkretiserats och gjorts mitbara, de dr:

* Fotgingarstrak, vistelseytor och centrumkvalitet.

* Cykelvinlighet 6verallt.

* Kollektivtrafiken som utvecklingsmotor.

* Balanserad biltrafik.

ATGARDSANALYS

For att komma nirmare visionen fér Bromélla kommun
och na de mél som finns, analyserades olycksstatistiken,
enkiterna fran skoleleverna samt inkomna synpunkter frian
allminheten och atgirder foreslogs for att trafiksituationen
ska kiinnas sikrare och tryggare for trafikanterna. Exempel
pa atgérder dr

e Sikrare och sammanhingande cykelvig pa béida sidor
om Tians vig.

¢ Cykelbana pé Folkets Husgatan mellan Storgatan och
Dalagatan.

* Anldgga en cirkulationsplats for att fa en lugnare kor-
rytm och en sikrare korsning vid korsningen Tians
vig/Industrigatan.

* Rita upp gang- och cykelvigen under Jarnvigsviaduk-
ten for att forbittra sikten si motande cyklister hinner

Platser och stréackor, lilamarkerade, i Bromdlla dar skolelever
upplever trafiksituationen som farlig. KALLA: BROMOLLA KOMMUN.
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uppfatta varandra och dirmed minska risken for att en Trafikstrategier
olycka ska ske.

Tinkbar atgird ér att anligga en minirondell i kors-
ningen Tians vig/Folkets husgatan, det blir en fart-
ddmpare, hojd sikerhet och lugnare tempo f6r alla.
Upphdjd korsning vid Tians vig/Storgatan.
Minirondell i korsningen Folkets husgatan/Dalagatan.
Anlédgega en siker gang- och cykeloverfart vid korsning-
en Folkets husgatan/Filadsvigen.

Anlédgga en ging- och cykelvig pa Linnavangsvigen i
Nidsum.

I korsningen Linnavangsvigen/Dalastridet i Ndsum &r
det mycket dalig sikt, tinkbar atgird dr att minska pa
vixtligheten f6r att forbittra sikten.

Korsningen Linnavangsvigen/gang- och cykelvig samt
korsningen Linnavangsvigen/Kyrkvigen, héja upp
gang- och cykel6verfarten samt flytta ut HirGarMan-
skyltarna nirmare kérbanan.

Anldgga en gang- och cykelvig lings med Byvigen i
Gualbv.

Anlédgga en ging- och cykelvig mellan Nymolla

— Edenryd och Edenryd—Valje.

Forbittra drift och underhall av gang- och cykelvigar.
Manga olyckor orsakas av att det varit sné och is pa
trottoarer och cykelvigar.



Trafikstrategin i Eslév ska ge vagledning i saval évergripande inriktningsplanering som i
atgards- och genomférandeplanering. Foto: ESLOVS KOMMUN.
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Eslov
Hur man arbetar med en trafikstrategi i Eslov
Projektets syfte ir att ta fram en heltickande trafikstrategi
for Eslovs titort som tydligt visar énskvird inriktning och
utveckling av trafiken och trafiksystemet. Trafikstrategin
ska ge vigledning i savil 6vergripande inriktningsplanering
(t ex &versiktsplanen) som i dtgirds- och genomférandepla-
nering (t ex val och genomf6rande av trafiksikerhetsatgir-
der).

Projektledare f6r att ta fram trafikstrategin i Eslov
ir trafikingenjoren. Arbetsgruppen bestar av flera olika
kompetenser, till exempel gatuchef, projektledare M6 Ts
(samarbete med Vigverket, Miljé och trafiksiker kom-
mun)/hallbart resande, planarkitekt, stadsarkitekt, trafik-
planerare fran Skanetrafiken som planerar stadsbusstrafiken
i Eslov. Dessutom har en student fran LTH deltagit som,
inom ramen for sitt examensarbete, tar fram en delstrategi
och ett handlingsprogram for cykeltrafiken.

En kommunikationsplan har tagits fram f6r arbetet med
strategin.

En av delstrategierna i Eslovs trafikstrategi ar att arbeta med
resecentrum. FOTO: ESLOVS KOMMUN.

MAL OCH VISIONER

Visioner och mél har formulerats for trafiken i Eslov. For
att komma fram till dessa arbetade kommunen med en
“brainstorming”-metod, alla idéer skrevs ner och sedan
sorterades de upp i kategorierna visioner, mal och atgirder.
En utforligare beskrivning av Eslévs mal dterfinns under
kapitlet om Mal.

NULAGESBESKRIVNING

Nulidget har beskrivits med hjilp av bland annat trafik-
rikningar, utredningar och enkiter som tidigare har tagits
fram. Nulédget har legat till grund f6r de mél som har satts

upp.

BRISTANALYS

En bristanalys har gjorts dir nuliget jimférs med de upp-
satta mélen. Samtidigt har tre olika tinkbara scenarier
(tillvixt, gront, jamlikt) tagits fram och en bedémning av
scenariernas konsekvenser for de uppsatta malen har gjorts.
Bristanalysen och den samlade bedomningen har samman-
stillts i en tabell dér arbetsgruppen dven har funderat pa
vilka atgirder det kommer att handla om for att na de upp-
satta malen. I tabellen gors dven en bedomning av kommu-
nens paverkansméjlighet, det ekonomiska behovet samt om
atgirderna for ett visst mél har positiva effekter for andra
mal. Syftet med denna del #r bl a att fanga upp och belysa
olika aspekter som #r viktiga att ha med da delstrategierna
formuleras. Bedémningen av scenariernas konsekvenser
ger en oversiktlig/strategisk bild av hur maluppfyllelse och
atgirdsbehov paverkas i respektive scenarie.



Tre olika téankbara scenarier (tillvaxt, gront, jamlikt) tagits fram och en beddémning av
scenariernas konsekvenser for de uppsatta malen har gjorts. KALLA: ESLOVS KOMMUN.

Stadens karaktar

-

Trygghet -

Tillgénglighet
DELSTRATEGIER
Delstrategierna som kommunen arbetar med ir:
- gangtrafiken
- cykeltrafiken
- kollektivtrafiken

- biltrafiken

- héllbart resande

- stadens karaktir

- centrum

- resecentrum
Delstrategierna ska ha en tydlig koppling till de uppsatta
mélen. Syftet med delstrategierna &r i forsta hand att sla fast
viktiga principer och forhéllningssitt som ska kunna vara
vigledande i Eslovs trafik- och stadsplanering framéver
(dvs, strategin ska ge stéd i hanteringen av olika slags fré-
gor och drenden som kan tinkas dyka upp fran olika hall).
Utifran delstrategin kan sedan ocksa handlingsplaner och
atgirdsprogram tas fram efterhand (gors for cykeltrafik
redan nu och planeras ocksa for stadsbusstrafiken).

FORANKRING

Innan arbetet med delstrategierna paborjades forankrades
TRAST-arbetet politiskt i en styrgrupp, internt i olika for-
valtningar i Eslovs kommun, hos externa myndigheter samt
bland allménhet. Ytterligare en forankring kommer att ske
nir delstrategierna och ett forslag till trafikstrategi fr Eslov
dr klart. Nir det giller férankringen hos allminheten var det
inte manga som kom till métet. Dirfér funderar kommunen
nu pa hur de ska na ut pa ett bittre sitt vid nista tillfille, bl a
dr kommunens informationsenhet inkopplad och ger f6rslag
pé hur information och samréd ska hanteras.

Trafiksystem

Trafikens omfattning

I Nulage
% Scenarie grint
#HE Scenarie tillvaxt

%77 Scenarie jamlikt
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LEDNING, PLANERING OCH GENOM FORANDE Trafikstrategier
Detta avsnitt syftar till att underlitta genomfrandet av
trafikstrategin. Tanken ir att redan hir beskriva hur tra-
fikstrategin ska anvindas, utvecklas, revideras och féljas
upp. Viktiga delar dr bl a ansvar, organisation, rutiner for
verksamhetsplanering, budget, uppf6ljning och utveckling.
Inspiration och olika slags verktyg (t ex revisioner) himtas
ifran ledningssystems-sammanhang. Malet ir att trafikstra-
tegin ska bli en integrerad del i den dagliga verksamheten
och att den dirigenom ska bidra till ”stdndiga forbéttringar”
av trafiksystemet i Eslov.

For att framover i det dagliga arbetet kunna f6lja upp de
uppsatta méilen kommer kommunen att anvinda sig av en
indikatortabell dir olika indikatorer {or stadens karaktir,
trafiksystemet, trafikens omfattning m.m. f6ljs upp med
vissa tidsintervall. Indikatortabellen ger bide en bra bild
av hur maluppfyllelsen utvecklas och en form av ”stindigt
uppdaterad” nulidgesbeskrivning. Genom att halla indika-
tortabellen levande och genom att anvinda forslagen till
organisation, rutiner etc, dr férhoppningen att 6ka trafik-
strategins livslingd och undvika att det blir en 6gonblicks-
bild och dirmed ganska snart en foraldrad produkt.
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Hamnen i Helsingborg genererar stora godsmangder.
FOTO: HELSINGBORG STAD.

Helsinghorg

Trafiken i morgondagens Helsinghorg

BAKGRUND

Ar 2002 fick byggnadsniamnden, tekniska nimnden och
miljéndmnden ett gemensamt uppdrag att utarbeta en trafik-
plan for Helsingborg. Uppdraget pabérjades pé allvar under
2003 med malformuleringar och nuligesbeskrivning. Under
arbetets gang vicktes intresset for den arbetsmodell som
fanns i TRAST, vilket under varen 2004 ledde fram till att
Helsingborg blev en av de pilotkommuner som prévar de
metoder och arbetsmodeller som ingér i TRAST. Som {6ljd
av detta blev trafikstrategin ett nytt, separat inledande steg i
arbetet med trafikplanen. Trafikstrategin har under sensom-
maren och hosten varit ute pa samrad. Avsikten #r nu att
trafikstrategin ska tas upp for beslut i kommunfullmiktige
under januari 2006. Parallellt fortsitter arbetet med olika
delar av trafikplanen. Avsikten ir att trafikplanen ska tas

upp till politisk behandling under hésten 2006.

KORT OM TRAFIKSTRATEGIN

Trafikstrategin innehaller sledes de steg som belyses i
Trast. Man borjade med en nuldgesbeskrivning som redovi-
sas pa annan plats i exempelboken. Direfter togs tre framti-
da scenarier fram, ett nollalternativ som i princip innebar att
trafiken tilldts 6ka enligt kdinda prognoser, ett scenario som
inneholl omfattande tgirder bide lokal och nationell nivé
och som tillsammans innebar att miljdmélen klarades samt
ett tredje scenario, Helsingborg P4 God Vig (mot en héll-
bar trafikutveckling), som i huvudsak inneholl atgirder som
staden forfogar 6ver. Atgirderna i scenariot Pa God Vig

Huvudstrategin i dversiktsplanen ar att samla bebyggelsen
till strak med stark kollektivtrafik. FoTo: HELSINGBORG STAD.

omfattar forbittrade villkor f6r cykeltrafiken, attraktivare
kollektivtrafik, 6kade parkeringsavgifter, hastighetssink-
ning pé det centrala straket Drottninggatan—Jdrnvagsgatan,
okad anvindning av férnybara briinslen och hégre exploa-
tering i kollektivtrafiknira ligen. Ut6ver detta ingdr dven
beteendepaverkande insatser. Analyserna i scenariot visar
att luftmiljon blir sddan att miljokvalitetsnormen for kvive-
dioxid klaras sa nir som vid ett centralt gatuavsnitt.

Det tredje scenariot fick politisk acceptans och valdes
dirfér som inriktning f6r det fortsatta arbetet.

Med scenariots atgirder och effektberikningar som grund
formulerades separata resultatmal for det enskilda tra-
fikslaget, principer for hur trafikslagen skulle hanteras och
samverka samt hur arbetet med beteendepaverkan skulle
bedrivas. For gingtrafiken formulerades exempelvis f61-
jande resultatmal:

Gdngtrafikens andel av personresorna inom Helsingborg ska
i fortsdttningen inte minska. Med hansyn till folkokningen bir
déirfor antalet fotgingare ha okat med 7% dr 2015 jamfort med
2005.

Det handlar saledes bade om att bryta en negativ trend
och att dstadkomma ett mitbart resultat.

De 6vriga trafikslagen fick liknande mélformuleringar.
Kollektivtrafikens mal utgick fran en tidigare antagen
“bussvision”, som legat till grund for ett samarbetsavtal
mellan Skanetrafiken, som 4r huvudman f6r regionens kol-
lektivtrafik, staden och bussoperatéren. Mélen for gods-
trafiken, utryckningstrafiken och transporterna av farligt



gods fick en “mjukare” formulering, enbart inriktning och
principer, inga siffror.

Trafikstrategin tar dven upp en viktig faktor f6r méjlig-
heterna att f6lja upp hur strategin och dess tgirdsprogram
fungerar i verkligheten, nimligen en ny resvaneunder-
sokning. Senaste undersokning gjordes for drygt 10 ar
sedan. Sedan dess har mycket hint bdde med stadens egen
utveckling och olika typer av omgivningsfaktorer. For att
fa en sikrare uppféljning behovdes dessutom en tydligare
avgrinsning av stadsomradet som sddant. Annars 16per man
risken att ett 6kande regionalt resande déljer positiva effek-
ter for resor inom stadsomradet.

Efter trafikstrategin foljer arbetet med trafikplanen.
Grundstommen i trafikplanen kommer att bli en sé kal-
lad ” Gatuklassificering”, som innebir att man utvecklar
ett tidigare framtaget arbetsmaterial till en produkt som i
TRAST-termer skulle kunna beskrivas som ett exempel
pa ett balanserat biltrafiknit. Med andra ord att férs6ka
beskriva hur det framtida bilnitet maste se ut for att bidra
till en attraktiv och hallbar stadsutveckling. En ny cykelplan
ingér ocksa i planen, liksom ett trafiksikerhetsprogram, en
ny parkeringsnorm och en parkeringspolicy. Samtliga planer
och program ska vila pa den gemensamma virdegrund som
lagts fast i trafikstrategin.

Ett av kommunens centrala utvecklingsmal ar att Karlstad ska bli en
god, gron stad och ett langsiktigt hallbart samhalle.

FOTO: KARLSTADS KOMMUN.

Karistad

Transportstrategi for ett hallbart samhdlle

Arbetet med kommunens transportstrategi dr i full gang. En
arbetsgrupp arbetar med att ta fram vision och delmal och
malet dr att férsommaren 2006 presentera ett firdigt forslag
till godkinnande av kommunstyrelsen.

Ett av kommunens centrala utvecklingsmal ir att Karlstad
ska bli en god, gron stad och ett langsiktigt hallbart sam-
hille. Ett led i arbetet 4r utformningen av en transportstra-
tegi; syftet ir att astadkomma ett hallbart transportsystem.
Transportstrategin genomf6rs i etapper och dr strategiskt
planerad for att bland annat skapa goda forutsittningar f6r
en bra kollektivtrafik, géra Karlstad tryggare trafikmissigt
och mer attraktivt for invanare och besckare.

HELHETEN VASENTLIG

For att skapa en héllbar framtid och for att utveckla en att-
raktiv och héllbar stad kridvs en genomtinkt strategi och ett
helhetstinkande. Transportstrategins dvergripande mal ir
att stodja en attraktiv och hallbar stadsutveckling och dir-
med bidra till visionen Karlstad 100 000. En viktig pusselbit
for att nd ett hallbart Karlstad i4r att planera trafiksystemet
utifran bade miljémissiga, ekonomiska och sociala aspekter.
Trafiksystemet har en nyckelroll i att gora Karlstad till en
siker, trygg och tillginglig stad f6r alla, savil besokare som
medborgare. Detta ska gilla oavsett kon, alder, fysisk- och
ekonomisk situation eller etnisk tillhdrighet. Dérfor sker
arbetet med transportstrategin i samarbete med 6vrigt stads-
milj6- och planeringsarbete.

PAGAENDE ARBETE

I arbetsgruppen for transportstrategin ingar representanter
frdn manga av kommunens forvaltningar. Arbetet sker med
hjilp av TRAST f{6r att vigleda planerare och beslutsfattare
med att ta fram och férankra en kommunal trafikstrategi
som dr anpassad efter den egna stadens forhallanden. I
dagsldget fokuseras arbetet pa att gora en nuldgesbeskriv-
ning av Karlstads trafiksituation samt att formulerar trans-
portstrategins vision och delmal. I arbetet beaktas Karlstads
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trafiksituation utifrin sju aspekter: trafiksikerhet, resebe-
hov, tillginglighet, stadens karaktir, stadens olika “nit”
(cykelnit, biltrafiknit etc.), miljé och trygghet.

Hela transportstrategin genomsyras av hallbarhetstanken.
Ytterligare nagra viktiga nyckelbegrepp som ska paverka
strategin och dirmed det framtida transportsystemet dr
jamstilldhet, handikappanpassning, integration samt barn-
perspektiv.

Vid arsskiftet 2005/06 ska ett forslag till vision, delvision,
mal och delmal vara klart och skickas pa remiss till referens-

grupper.

MEDBORGARDIALOG

Forankring och dialog med savil medborgare som nirings-
liv #dr en viktig del i transportstrategiarbetet. Dérfor finns
en extern- och en intern referensgrupp med representanter
fran handel, fastighetsiigare, intresseorganisationer, ake-
rindringen, ungdomsfullmiktige och kommunens férvalt-
ningschefer. Medborgardialog sker ocksa via kommunens
medborgarpanel; undersékningar som ger utryck f6r med-
borgarnas asikter i bland annat trafik- och transportfragor.
I framtiden planeras ytterligare atgirder f6r att fanga upp
medborgarnas asikter.

FORTSATT ARBETE

Efter arsskiftet 2005/06 gar transportstrategiarbetet in i sin
andra fas. Fokus i det arbetet ligger pé att analysera resulta-
tet fran fas ett och att vilja ut vilka delar i arbetet som ska
prioriteras. En handlingsplan med atgiirder ska vara klar
och presenteras for kommunens politiker i maj 2006.

Visionerna for Tallberg ar att utnyttja de starka traditioner som
Dalarna och Leksand bar pa av foretagsamhet, ansvarstagande for
den egna utvecklingen och ett valkant kulturliv och mangarig turism.

FOTO: BO NORBORN.

Tallbergy

Trafikutredning

BAKGRUND

Med anledning av en diskussion om evenemangshall cen-
tralt i Tillberg ordnades i maj 2003 en sa kallad Charrette.
Syftet med Charretten var att i arbetsgrupper med bybor
och hotelligare 6ppet diskutera och ligga fast gemensamma
riktlinjer f6r utveckling och byggande i Tillberg. Ett av
Charrettens forslag var att utarbeta ett Bykaraktirsprogram
for att mer detaljerat ligga fast vilka typiska karaktirsdrag
bebyggelsen i Tillberg besitter. For att sammanfora Char-
rettens diskussion och 6vergripande stillningstaganden med
det kunskapsunderlag som bykaraktirsprogrammet tillfort,
beslét kommunen i november 2003 att géra detta i form av
en fordjupad versiktsplan.

En férdjupad versiktplan f6r Tillberg finns upprittad
(samradshandling 2004-06-16). I samradshandlingen forslds
att det gors en trafikstudie som bland annat bér behandla
trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter. Behovet av en
trafikstudie styrks bland andra av Vigverket. Vigverket
framfor i sitt remissvar exempelvis att man i kommande
handlingar bor redovisa vilka trafikméingder som ror sig i
omradet samt vilken paverkan pa dessa mingder framtida

utbyggnader kan fa.

VISIONER OCH MAL

Savil Linsstyrelsen i Dalarna som Leksands kommun har
formulerat visioner for utvecklingen av Dalarna respektive
Leksand under de nirmaste aren. Gemensamt for dem ir en
betoning pa vikten av att utnyttja de starka traditioner som
Dalarna och Leksand bir pé av foretagsamhet, ansvarsta-
gande for den egna utvecklingen och ett vilkint kulturliv
och méngarig turism.

Under Charretten och under arbetet med bykaraktirspro-
gram och den fordjupade 6versiktsplanen har diskussioner
forts om Tillbergs framtid. Dessa diskussioner sammanfat-
tas i den fordjupade Sversiktsplanen enligt f6ljande:

Tillberg 2020 — Tillberg skall vara den vackra och sir-
priglade plats pa jorden dir sjilen finner ro, didr minniskor



De allmanna vagarna genom byn saval som 6vriga vagar i byn ar
smala och krokiga med begransad sikt i flera korsningar. De ingar
dock som en viktig del av Tallbergs miljo och varje standardhdjning
maste bedémas i detta perspektiv. FoTo: Bo NORBORN.

Tallberg har relativt goda kollektivtrafikforbindelser med Réattvik och
Leksand bade med buss och tag. FoTo: Bo NORBORN.

trivs och inspireras att forverkliga sina drommar, som
bofasta eller bestkare. I Tillberg samverkar minniskorna
med respekt for varandras intressen och dsikter och byns
traditioner och gemensamma behov for att skapa de livsmil-
joer och forsorjningskillor som stirker Tillbergs sirdrag.

MGl for trafiksystemet i Téillberg

Utifran ovanstdende vision kan kraven pa det framtida
trafiksystemet i Tillberg utvecklas enligt féljande: De all-
minna vigarna genom byn savil som 6vriga vigar i byn dr
smala och krokiga med begriinsad sikt i flera korsningar. De
ingér dock som en viktig del av Tillbergs miljé och varje
standardh6jning méste bedémas i detta perspektiv.

NULAGESBESKRIVNING

Trafik och trafikanter

En omfattande beskrivning av nuliget dr gjord av vigsys-
tem och parkering, trafikmingder, hastigheter, gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik.

Omradesavgransning for trafikutredningen i Tallberg.
KALLA: LEKSANDS KOMMUN. ILLUSTRATION: HANS GILLGREN.
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Markanvindning

Markanvindningen beskrivs utifran titortens struktur,
befolkning och niringsliv, skola och forskola, kommunala
planer och framtida markanvindning.

Miljo

Miljon beskrivs i termer av naturmiljd och kulturmiljs.
Tillberg bestar idag, till f6ljd av den historiska utveck-
lingen, av ett antal olika delomraden med olika bebyg-
gelsekaraktir, sivil till struktur, med gatuutformning och
tomtstorlekar, som till husutformning. De kan beskrivas i
termer av Jordbruksbyn, nationalromantiken och Tillbergs-
romantiken.

I typen Jordbruksbyn ligger tomterna titt lings bygatan
och byggnaderna ir oftast grupperade i gdrdsform. Husen
dr relativt enkla med en till tva vaningar, panelklddda och
rodmalade med taktegel efter att successivt ha modernise-
rats under 1800- och 1900-talet. Takvinklarna dr mellan 27
och 34 grader.

De nationalromantiska “villorna” ligger utstrédda med
stora tomter i vackra ldgen utanfor den tidigare dkermarken
och bildar dirmed inga sammanhingande karaktirsomraden
utan varje byggnad &r snarare en kontrast till den 6vriga
bebyggelsen.

I Tillbergsromantiken ingér enkelt uttryckt de delar av
bybebyggelsen som inte ingar i jordbruksbyomradena eller
ir de nationalromantiska solitirerna. Det ir det stora antalet
och den stora variationsrikedomen hos just de Téllbergsro-
mantiska byggnaderna som &r Tillbergs bebyggelsesirart.
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Omraden med olika bebyggelsekaraktar i Tallberg.
KALLA: LEKSANDS KOMMUN. ILLUSTRATION: HANS GILLGREN.
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Tillsammans med den betagande sj6utsikten, den 6ppna
dngsmarken girdsgardarna och de ménga hotellen ger det
Tillbergs sirdrag bland andra byar i Dalarna.

Hailsa

I kapitlet om hilsa beskrivs de olika faktorerna som paver-
kar boendemiljon, till exempel buller och luftkvalitet samt
det befintliga rekreations- och friluftslivet.

BRISTER

Bristanalysen ir gjord utifran tillginglighet och siker trafik.

Bristerna avseende tillginglighet giller:

1. Tillgangen pa parkerings- och bilplatser. Normalt ér till-
gangen pa bilplatser god men brister uppstér vid storre
arrangemang etc.

Bristerna avseende siker trafik for de oskyddade trafikan-

terna giller:

1. De allmiinna viigarna i de centrala delarna av Tillberg
(som utgdr ”triangeln”)

2. Vig 920 delen mellan korsningen med vig 927.01 och
infarten till Dalecarlia.

3. Vig 927 delen mellan korsningen med vig 927.01 och
skolan

4. Vig 927 delen fran och med korsningen med jirnvigen
fram till korsningen med vigen till Plintsberg.

Bristerna avseende siker trafik f6r fordonstrafiken giller:

1. Korsningen mellan Tillbergsvigen och Siljansvigen
beddms ha brister avseende sikerheten f6r fordonstrafi-
ken.

De topografiska forutsattningarna i Tallberg gor att en stor del
av vagsystemet forsvarar for funktionshindrade pa grund av de
branta lutningarna. FoTo: BO NORBORN.

ATGARDER
De atgirder som foreslds dr sammanfattningsvis f6ljande:

Atgirder som kan oka andelen tigresenirer bland beso-
kande studeras.

Vig 920 Tillbergsvigen skyltas “turistvig”. Vig 927 Sil-
jansvigen blir ddrmed huvudtillfart till Tillberg.

Zon med hastighetsbegrinsningen 30 km/tim inférs pa
de centrala delarna av det allminna vignitet (vig 920
Tillbergsvigen, vig 927 Siljansvigen samt vig 927.01
Perusgattu).

Korsningen mellan Téllbergsvigen och Siljansvigen tra-
fikregleras (eventuellt med Fyrvigsstopp).

De delar av Téllbergsvigen, dir gangstraket utgdrs av
mélad del av kérbanan, forses med kantsten.

Gangbana utfors lings Siljansvigen pa delen mellan
Perusgattu och skolan.

30- zonen f6rbi skolan tydliggors for trafikanterna.
Gangbana utférs pé delen frin och med korsningen med
jarnvigen och vigen till Plintsberg.

Stigen mellan Perusgattu och skolan forbittras (utgor
dven anslutning till framtida skidspar norr om skolan).
Uppstillning av bussar tillats inte pa parkeringen vid
Klockargardens kaffestuga utan hinvisas till extern parke-
ring (eventuellt vid skolan). En reservparkering iordning-
stills vister om (ndrmare sj6n) nuvarande parkering.



Kommunen ska alltid strava efter en harmonisk, lugn och tilltalande stadshild
samt erbjuda trivsamma gangstrak och métesplatser. FoT0: 6STERSUNDS KOMMUN.

Ostersund
Plan for trafik

BAKGRUND

Kommunfullmiktige i Ostersund har antagit en vision for
utveckling av Ostersunds kommun: “Zz demokratiskt, soci-
alt, ekologiskt och ekonomiskt hdllbart Ostersund”.

For att uppné denna vision utarbetar kommunfullmik-
tige planer inom ett antal verksamhetsomraden. Avsikten
med detta dr att tydligare prioritera vilka omraden som ska
utvecklas. Den 29 januari 2004 beslutade kommunfullmik-
tige att utarbeta en ny plan {6r trafik. Kommunfullmiktiges
kvalitetspolicy anger att fyra utvecklingsomraden ska vara
med i alla planer: tillgdng/tillginglighet, inflytande, bemo-
tande och kompetens. Utifran varje plan fir sedan bedémas
om fler omraden behovs.

Kommunfullmiktige tillsatte en beredning som fick std
av en projektgrupp i arbetet med att ta fram planen for tra-
fik. Fullmiktigeberedningen foreslog fem prioriterade stra-
tegiska utvecklingsomraden:

* Trafiksikerhet och trygghet.

» Tillgdnglighet och framkomlighet.

* Milj och folkhilsa.

* Demokrati och inflytande.

* Bemotande och kompetens.

I det foljande redovisas kortfattat hur man behandlat dessa
fem utvecklingsomraden. Efter remissbehandling antogs
planen for trafik i kommunfullmiktige 2005-03-17. Tanken
ir att planen ska fungera som kommunfullmiktiges styrdo-
kument inom trafikomréadet.

Ett av malen i Ostersunds plan for trafik ar att 6ka andelen fordon och maskiner med fér-

nyelsebara branslen. Har ser vi en miljobil utanfor radhuset. FoTo: 6STERSUNDS KOMMUN.

PLANEN I KORTHET

Planen inleds med en genomgéng av lagar och férfattning-
ar, nationella och regionala mél respektive styrdokument,
lokala styrdokument, begreppsforklaringar samt vilken mal-
grupp som planen vinder sig till. Direfter foljer en redovis-
ning av vad man kommit fram till inom de fem prioriterade
strategiska utvecklingsomradena. For varje omrade anges
dels ett inriktningsmal, dels vilken strategi man ska tillimpa
i planeringen. Strategin beskrivs i ett varierat antal ”rubri-
ker” som bade innehéller basfakta och exempel pa konkreta
atgirder.

Traftkscikerhet och trygghet
Inriktningsmal: Alla som vistas i Ostersunds kommun f6r-
flyttar sig tryggt och sikert.

Strategi

e Oka trafiksiikerheten. Trafiksikerhetsaspekten ska vara
styrande i all trafikplanering.

* Oka siikerheten pa géing- och cykelvigar. Bland annat
genom fartdimpning, hastighetssikring, separering och
nya linkar. Kommunen ska verka for att mopeder pa
sikt kors pa korbanan.

o Sikrare transporter, savil gods- som persontransporter.
Sikerhetsbilten ska vara ett krav vid upphandling av
persontransporter.

« Sikra transporter med farligt gods.

o Forbittra trafiksikerheten och utveckla anlidggningarna.
Kommunens anliggningar pa gator och torg ska under-
hallas s att det ekonomiska virdet bibehalls och trafik-
sikerheten forbittras.

 Beakta barnkonventionen.
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Ett av malen i Ostersunds plan for trafik dr friskare luft i centrala
staden. FOTO: 0STERSUNDS KOMMUN.

Tillginglighet och framkomlighet
Inriktningsmal: Ostersunds kommuns transportsystem 4r
tillgingligt for alla.
Strategi
* Ett tillgéingligt och jdmlikt transportsystem. Omfat-
tar bland annat trafikinformation, transportnitverk
(bilpooler), utveckling av godsstrak och kombitrafik,
underhallsfragor, tillginglighet f6r funktionshindrade,
prioriteringar mellan trafikslag.
o Tydlig vidgvisning
* Oka andelen cyklister
o Oka andelen resande med kollektivtrafik
* Bra forbindelser med flyg
¢ Oka andelen resande med tig
* God tillginglighet f6r godstransporter och god fram-
komlighet f6r utryckningsfordon. Férutom godstrafik
behandlas hir snoskotertrafik, batliv och vattenkvalitet.
* Stimulera en positiv regional utveckling. Genom god
kvalitet pa gator och vigar i samarbete med Vigverket
och Linsstyrelsen.
* Ett mer jamstillt vigtransportsystem. Ska beaktas i all
verksamhet. Beslutande grupper ska besta bade av min
och kvinnor.

Miljé och folkhilsa
Inriktningsmél: Andelen fordon och tankstillen med férny-
elsebara drivmedel ska 6ka. Andelen bilresor i centrum ska
minska och andelen kollektivresor 6ka (jmf 2004). Nuvaran-
de riktvirden behills, men pi sikt efterstrivas de nationella.
Strategi
* Oka andelen fordon och maskiner med férnyelsebara
brinslen. Kommunen har redan kpt in ett stort antal
etanolbilar och elhybrider. Kommunen ska erbjuda gra-
tis parkering f6r miljobilar.
* Friskare luft i centrala staden. Bland annat genom fler par-
keringsplatser utanfor centrum i anslutning till busslinjer,
fler parkeringsplatser med motorvirmare, dkad cykling.

Plan for trafik i Ostersund antogs i mars 2005 av kommunfullmaktige.
KALLA: 0STERSUNDS KOMMUN.

* Stimulera sparsam kérning och miljobilspooler
 Minska bullernivan. Kommunen arbetar efter ambitio-
nen att klara 70 dBA vid fasad och 40 dBA ekvivalent

ljudnivd inomhus i befintlig milj6. Vid nybyggnad giller
de nationella riktvirdena. Fastighetsidgare kan f4 bidrag.

« En attraktivare stad. Kommunen ska alltid striva efter
en harmonisk, lugn och tilltalande stadsbild samt erbju-
da trivsamma géangstrak och métesplatser.

* Oka andelen miljovinliga transporter.

* Miljovinligare drift av anlidggningar.

Demokrati och inflytande
Inriktningsmal: Medborgare i kommunen har inflytande
och kinner delaktighet i planering vid ombyggnader/{6r-
dndringar i trafikmiljon. Information om trafikfragor dr
tillgéinglig f6r allminheten.
Strategi
» Okat inflytande, delaktighet och samverkan. Bland
annat genom f6rbittrad information, offentliga méten
fore beslut och stor vikt vid att skapa samspel mellan
olika trafikantgrupper.

Bemétande och kompetens

Inriktningsmal: Medborgare beméts virdigt och respekt-
fullt. Kunskapen om trafiksikerhet dr hog hos barn och
ungdomar.



entrala i Nationella mil- och styrdokument

Kommunfullmiktige beslutar om inriktningsmal
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dljer upp och utvirderar
else och resursutnyttjande

Nimnd féljer upp och utvirderar effektmalkvalitets-
krav, internbudget, Bverenskommelse och externa

Kommunfullméaktige féljer upp
genom en sarskild mal- och styr-
kedja. KALLA: 0STERSUNDS KOMMUN.

Strategi

* Bemota med respekt.

o Oka kunskapen om trafiksiikerhet hos barn och ungdo-
mar. Bland annat genom f6rbittrad skolundervisning
inklusive teoretisk kérkortsutbildning i samarbete med
frivilligorganisationer.

o Oka mangfalden. For att uppna delaktighet i samhiillet 4r
det nédvindigt att skapa ett integrerat samhille som prig-
las av jamlikhet, respekt och samforstand mellan minnis-
kor av olika etnisk, kulturell och religits bakgrund.

* Internationalisering

Uppfolining och utvirdering
Kommunfullmiktige foljer upp genom en sirskild mél- och
styrkedja som éterges i en bilaga till planen.

KOMMENTARER

Det bor noteras att kommunen satte igang sitt arbete innan
TRAST kom ut i sin férsta version under maj 2004. I slut-
rapporten anges endast att ”Nollvisionens mal finns utveck-
lade till anvindbara principer i tvda dokument”, dvs TRAST
och VGU. Det framgar diremot inte pa vilket sétt man
anvint sig av TRAST i sitt arbete.

Hur som helst kan man konstatera att de fem utvecklings-
omréadena innehaller bade de stadsbyggnadskvaliteter som
TRAST tar upp och hur man ska astadkomma f6rankring
och delaktighet. Inriktningsmal och strategier anges for
samtliga omraden. Inriktningen anges inte i konkreta tal
utan som riktning. Mitbarheten finns dir siledes, men det
gar inte att utlidsa hur stor férindring man vill uppna genom
planen. Troligen sker detta inom ramen f6r den mal- och
styrkedja som man anvinder sig av.

Intressant i planen &r ocksa att man 4ven behandlar under-
hall och foérvaltning av kommunens anldggningar. Planen
behandlar dven de trafikpolitiska delmalen regional balans
och jamstilldhet — d4ven om det 4r relativt allmént hallet.

Overtornea 23
Trafik i Overtornea - En trafikstrategi
Trafikstrategin for Overtorned ir ett exempel pa en strategi
for den lilla kommunen (5 244 invanare). Trafikstrategin
behandlar kopplingen till &versiktsplanen och inriktningen
av de trafikfrdgor som ska behandlas, den avgrinsas till
ett urval fragor och slutar i konkreta projekt. I sma kom-
muner ir detta ett arbetssitt som ofta dr hanterbart. Det gar
att greppa trafikfragorna hela vigen fran 6versiktsplan till
projekt.

Trafikstrategin dr systematiskt genomarbetad med stdd av
TRAST. Alla moment ir berorda.

Trafikstrategier

FORANKRING

Arbetet med forankringen har bedrivits brett. I februari
2005 arrangerades ett vilbestkt arbetsmote ddr 34 personer
deltog. Vid motet deltog representanter f6r kommunen,
Vigverket, personer som representerade malgrupper som
barn, ildre och funktionshindrade, polisen, riddningstjins-
ten, képminnen och kommersiella fastigheter. Métet prig-
lades av ett stort engagemang och under méotet framkom
miénga viktiga aspekter som beaktats i det fortsatta arbetet.
Vidare arrangerades bland annat utstéllningar pé bibliotek. I
samband med att arbetet med trafikstrategin paborjades har
arbetet med att ta fram en programskiss f6r Matarengivigen
ocksa inletts. Delar av férankringsarbetet har skett parallellt
mellan dessa tva projekt.
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Overtornea tatort.

2
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MAL

De mal som har tagits fram i trafikstrategin ir av tva olika
typer; dels sadana som dr mitbara och dels sidana som ska
fungera som stod nir beslut ska tas i kommunens ordinarie
planering f6r att uppna ett attraktivt och héllbart samhille.

Mal f6r barn.

* Barnens skol- och fritidsvigar ska vara sikra och tryg-
ga.

* Barnens villkor ska beaktas vid arbeten och f6rindring-
ar i trafikmiljon.

Mal for fotgingare och cyklister.

* Mojligheterna att pa ett tryggt och sikert sitt ta sig fram
i Overtornea titort och till Turovaara och Ruskola till
fots eller pa cykel ska 6ka. Det innebiir att bilarnas has-
tighet ska siinkas samt att gang och cykelbanor med god
standard byggs pa strategiska platser.

* Viktiga malpunkter ska ga att nd med gang- eller cykel-
trafik. I de fall anspraken pa tillgiinglighet for olika tra-
fikslag star i konflikt med varandra bor tillgéingligheten
for gaende samt cyklister och kollektivtrafikresenirer
och uttryckningsfordon prioriteras.

Mal {6r trafiken och gatunitet.

* Den tunga trafiken igenom titorten ska minska. Det kan
ske genom ombyggnadsatgirder samt hastighetssiink-
ningar.

o Attraktiva vigar i titortens periferi ska skapas som pé
ett naturligt sitt avlastar titorten genomfartstrafik.

* Sirskilt bostadsgatorna och centrumgatorna bor inte
belastas av tung trafik och genomfartstrafik. I forsta
hand bor sadan trafik hinvisas till trafikleder, i andra
hand till industrigator.

* Genom att utveckla gatutyperna astadkoms en 6kad
trygghet for oskyddade trafikanter.

¢ Parkeringsmoralen ska 6ka.

* Vintertid ska trottoarer och gangbanor vara tillgingliga
ett visst klockslag.



Ett av malen i Overtornea ar att se over majligheter for aret runt
bruk genom foérandrad drift. FoTo: ELISABET ASTROM.

Mal for kollektivtrafiken
* Busshallplatsernas standard ska 6ka.

Mal for Overtornea titort

* For att 6ka attraktiviteten bor infarternas utformning
forindras s att man forstar att man nirmar sig Over-
torned. De bor ocksd ges en bittre funktion.

* Ett tydligt centrum bor tillskapas.

* Det omgivande landskapet bor spela en mer framtri-
dande roll i titorten.

* Centrum ska ges en utformning som 4r kopplad till
funktionen.

¢ Orten ska upplevas som trygg och siker.

Mal f6r miljon och miljopaverkan
» Kommunen ska vidareutveckla sitt arbete som ekokom-
mun.

NULAGESBESKRIVNING

I nuldgesbeskrivning gors en systematisk beskrivning under
de rubriker som TRAST foreslir. Redovisning dr detaljerad
och ligger till grund {6r de f6rslag som avslutar trafikstra-
tegin.

Karaktdr — Overtornead titort 4r en centralort for byarna
omkring. Tidtorten domineras av villaomraden. I mitten

och sdder av titorten aterfinns service, omsorg, handel och
ldgenhetshus. Sjilva titorten ligger pé sluttningen till och
runt berget Sirkivaara vilket gor att det finns ganska stora
hajdskillnader. De tas pa manga stillen upp med hjilp av
stenmurar. Den tidigaste bebyggelsen fanns pa Sirkivaras
ostra sluttning, dir gardarna lag pa rad med skiften ned mot
dlven. Det dr delvis synligt dn idag. P4 30—40-talet byggdes
egnahemshus. Gatorna i villaomradena saknar till stor del
gangbanor och gatorna dr ganska smala med 6ppna diken pa
sidorna. Att gatorna i sa stor utstrackning saknar gangbanor
4r ndgot som ir karakteristiskt for Overtornea titort. Det

Hojdskillnaderna i Overtorned ar pa vissa stallen pataglig.
FOTO: ELISABET ASTROM.
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finns tva centrumbildningar; Hemvigen och Matarengivi-
gen. De ir idag étskilda, vilket inverkar negativt pa stads-
bilden. Matarengivigen har under ling tid fungerat som
genomfartsled och handelscentrum. Gaturummet ir brett
och bestar till stor del av asfalt.

Tillgénglighet — Manga av mélpunkterna i Overtorned ligger
utmed Matarengivigen och Hemvigen, det 4r dédr som en
stor del av handeln finns. Men det finns dven andra viktiga
malpunkter som skola, ishall och véardcentral. Boendetithe-
ten 4r utspridd pa hela Overtornea titort. Barnfamiljerna
bor 6verallt medan idldreboendena dr koncentrerade till
Matarengivigens nirhet. Manga i Overtorneé arbetar utan-
for orten, alltsa dr utpendlingen pd morgonen stor, med en
onskan om att pé ett bra och bekvimt sitt nd vig 99. Orten
har villastadskaraktir och samtliga malpunkter inom titor-
ten gér att nd bade med bil och till fots, dven om fotginga-
ren troligtvis kommer att uppleva en otrygghet pa vig mot
vissa malpunkter. Det kan leda till att man istillet viljer att
ta bilen for att nd malpunkten.

Trygghet — Trygghet kan vara bade upplevd och faktisk
trygghet/ otrygghet. Nagra stora trygghetsproblem har
inte framkommit i Overtorned. Det som har framkommit ar
kopplat till méjligheten att pa ett tryggt sitt firdas till fots
eller pa cykel pa gator som saknar gang och cykelbanor.
Barn kan kiinna otrygghet vid fird mellan Turovaara och
skolorna i centrala Overtorned, och till de manga malpunk-
terna l'aings Matarengivigen i Oster. Motsvarande oro kan
barn kiinna vid fird mellan Ruskola och dels skolorna, dels
Matarengivigen, sirskilt nir de passerar Finlandsvigen.
Aldre kan kéinna otrygghet da man ska passera Matarengi-
vigen och dd man ska ta sig till vardcentralen.
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Trafiksdkerhet — For 1998-2002 redovisar polisen nedansta-
ende trafikolyckor.

Polisens och kommunens rapportering vad giller trafiko-
lyckor utvisar entydigt att Matarengivigen ér den vig som
har sidmst trafiksikerhet. Direfter kommer vig 99. I 6vrigt
ir bilden mycket splittrad, dock giller att &vriga olyckor ér
koncentrerade till gatukors.

Miljopaverkan — I Trafiknitsanalysen anges att med tanke pa
dels smé trafikmingder, dels laga hastigheter gérs bedom-
ningen att grinsvirdet {6r buller utomhus 65 dBA inte &ver-
skrids nagonstans inom det berérda omradet. Av samma
skil bor det inte uppsta nagra problem med emissioner fran
bilavgaser vad giller lokalt héga halter. Déremot ér det
viktigt att Overtornedborna liksom alla andra bidrar till att
utslipp av klimatpaverkande gaser minskar liksom anviind-
ningen av fossila (icke foérnybara) brinslen minskar.

I trafikstrategin forstsitter arbetet med analys och val och
avlutas med forslag till atgirder.

ATGARDER
Gatubyggnadsatgirder
* Ombyggnad av Finlandsvigen.
* Hemvigens anslutning till Matarengivigen
* Upprustning av omradet kring Hemvigen
e Avstingning av infart frin Finlandsvigen till systembo-
laget
* Gang- och cykelf6rbindelser
. Atgﬁrder lings riksvig 99
* Ombyggnad av Matarengivigen
* Kollektivtrafik — hastighet och tillginglighet

Beteendepéverkansatgirder
* Trafikinformation och kampanjer kan f6r Overtorneas
del med fordel inrymmas i befintlig organisation och ske
i samverkan med niringsliv och frivilligorganisationer.

Trafikregleringsatgirder
* Hogsta hastighet 30 km/tim, del(ar) av Matarengivigen
foreslds vara torg-/gardsgata.

Driftsatgirder
¢ Drift och prioriteringar vid halkbekdmpning och snéréj-
ning av trottoarer ses over.
* Vegetation som onddigtvis skymmer utblicken mot
ilven foreslas tas bort.



Forankring

Helsinghorg
Ramldsagarden — en paminnelse om varfor det ar
viktigt med kommunikation

BAKGRUND

Ramldsagarden ir ett nyexploaterat omrédde i den 6stra
delen av stadsomradet, ca 3 km frdn Helsingborgs centrum.
Omradet omfattar drygt 100 hushall, i huvudsak sméhus
som byggts i privat regi. Biltrafiknitet inom omradet bygg-
des upp enligt en sé kallad ”silningslésning” som medger
genomfartstrafik. Det visade sig att genomfartstrafiken blev
storre dn forvintat och att de boende dr missndjda med tra-
fiksituationen.

Staden beslt ddrfor att genomfora en undersékning av
hur planeringsprocessen fungerat och vilken uppfattning
som de boende har om trafiksituationen. Huvudsyftet var
att utforma en enkel arbetsmodell som kan anvindas vid
kommande exploateringsprocesser bland annat for att bittre
kunna forutsiga konsekvenserna av en foreslagen trafikls-
ning. Dessutom ville man ta del av de boendes synpunkter
for att fa ett underlag infor eventuella fordndringar inom
omradet.

UNDERSOKNINGEN
Undersokningen omfattade tre delar: trafikanalys, intervju-
er med tjdnstemin och boende samt en enkit till de boende.

Trafikanalysen innehsll mitningar och analys av trafikflo-
den och hastigheter. Man kunde bland annat konstatera att
genomfartstrafiken uppgick till ca 350 bilar per dygn, vilket
kan jimf6ras med den trafik som alstras inom omradet, ca
800 bilar per dygn. Medelhastigheten uppgick till 38—40
km/tim.

Enkdten till de boende visar att 83% av de svarande har
upplevt problem med trafiken. Héga hastigheter, genom-
fartstrafik och sikerhetsproblem vid gang- och cykelover-
farter upplevs som de storsta problemen.

Intervjuerna med de boende behandlade hur kommunika-
tionen med staden fungerat samt vad man ansag om trafik-
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situationen. Intervjuerna visade att endast 8% sade sig ha Férankring
fatt information om trafiksituationen fore inflyttning. Med
tjinsteminnen berdrdes tre frigeomriden: planprocessen,
informationsprocessen och trafiktekniken. Intervjuerna
pavisade att det inte finns ndgon generell plan f6r hur kom-
munikationen med allminheten ska bedrivas och att det
fanns olika uppfattningar om den trafiktekniska l6sningen.

Undersokningen resulterade i ett forslag till arbetsmodell
som genomsyras av kommunikation i varje steg, planpro-
cess, byggprocess respektive uppfoljning. Forslaget betonar
ocksd vikten av att utga frdn en gemensam kunskapsbas.

Mer information finns att himta pa kommunens hemsida.
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Stockholm
Hornsgatan - forankringsprocessen

HORNSGATAN SKA BLI EN SAKRARE HUVUDGATA

Cirka tva tredjedelar av alla svdra skadeolyckorna i Stock-
holms stad sker pd huvudgatorna. For att komma tillrétta
med problemet har Trafikkontoret och Vigverket startat
projektet Siker Huvudgata. Hornsgatan ska agera som
demonstrationsgata och std modell f6r Sveriges andra stider
och titorter. Bade nya och gamla atgirder ska prévas for att
i slutinden astadkomma bista méjliga trafiksikerhet.

MANGA OLYCKOR PA HORNSGATAN!

Hornsgatan dr idag en livlig stadsgata med ménga butiker,
gallerier, restauranger och féretag. Det innebir att ménga
olika trafikantgrupper ska samsas om Hornsgatans yta. Bara
under ett dygn passerar dver 150 000 fotgiingare, cyklister
och kollektivresenirer. Men gatan har blivit allt mer ett
strak f6r genomfartstrafik och bilister. Hog fart och bul-
lerniva gor att manga upplever gatan som farlig och otrygg.
Och det ir den ocksd nir det giller olycksstatistiken. Under
den senaste femarsperioden skadades 211 personer, varav 41
fick svéra skador. Mer 4n en tredjedel av dessa var oskyd-
dade trafikanter.

TRAFIKSAKERHET OCH TILLGANGLIGHET VIKTIGT

Att vara modell f6r en siiker huvudgata innebir att gatan
ska fa en utformning som f6rebygger allvarliga skador om
olyckor intriffar. Men det handlar inte om att gora en hin-
derbana av Hornsgatan. Tvirtom, framkomligheten ir vik-
tig, inte minst f6r kollektivtrafiken. Men det giller sjdlvklart

Motesplats for diskussioner kring Hornsgatan

[J -~

for alla. Bade gaende, cyklister, yrkestrafik och privatbilis-
ter dr betjinta av en gata med god tillginglighet. Férutom
att Hornsgatan blir en siikrare gata, s blir den minskligare.
En gata for alla, dir ménniskor kan vistas utan att vara
ridda for trafiken.

PROJEKT FRAM TILL 2007

Projektet startade varen 2003. Under 2003 gjordes flera
undersokningar av trafiksituationen pa Hornsgatan for

att en bred och samlad bild av trafiksikerheten, tillging-
ligheten, miljén och gatans karaktir. Intervju- och enkét-
undersokningar har ocksa gjorts av vad trafikanter och
niringsidkare tycker om Hornsgatans trafiksikerhet och
framkomlighet. Aven de boende i omrédet har fétt tycka till
om Hornsgatan.

KOMMUNIKATIONSPLAN

For att uppné en god forankring har en kommunikations-
plan tagits fram for projektet. Stor vikt liggs vid en 16pande
dialog med malgrupperna. Kartldggningen och en analys av
den férankras med malgrupperna: boende, niringsidkare,
gaende, cyklister, fordonsférare och samarbetsaktorer. Det
dr viktigt att problemf6rankringen sker innan atgirdsdiskus-
sionen har pabdrjats, for att lita diskussionen och méjlighe-
ten att paverka vara sa Sppen som méjligt.

ARBETSPROCESSEN

Utifran den framtagna, analyserade och férankrade pro-
blembilden av Hornsgatan ska sedan férslag till 16sningar
borja diskuteras. Atgirdsdiskussionen ska vara bred och
omfatta alla typer av atgirder. I samband med planeringen
kommer dven férankring med olika malgrupper att fortsitta
kontinuerligt for att inhdmta synpunkter. Projektet pagar
fram till 2008, da hela arbetet ska f6ljas upp och utvirderas.



Hornsgatan ska bli en sakrare
Nr 1:2004 Nr 1:2003 huvudgata (6 sidor)

SAMVERKAN MED ANDRA AKTORER

En forutsittning for genomférande av demonstrationspro-
jektet dr samverkan med andra aktorer. En mycket viktig
samverkanspart dr Vigverket. Vigverket har det 6vergri-
pande ansvaret for trafiksikerheten i landet och har ocksé
intresse av att sprida kunskap om goda trafiksikerhetslos-
ningar. Vigverket har deltagit i de inledande férstudierna.
Vigverkets huvudintresse f6r demonstrationsprojektet ir att
na genomfartstrafiken, demonstrera férankringsprocessen,
studera dtgirder av annan karaktir 4n de rent fysiska som
direkt har med Hornsgatan att gora.

En annan viktig samverkanspart dr polismyndigheten.
Polismyndigheten har kontaktats och deltagit i valet av gata.
Polisen har f6rklarat att man kommer att delta i projektet.
Vidare har SL kontaktats och informerats om projektet.

Nir planeringsprocessen kommer till framtagande av
atgirder kommer SL att delta mer aktivt i arbetet.

PUBLIKATIONER OCH UTSTALLNINGSMATERIAL

Det finns ett antal publikationer som tagits fram inom pro-
jektet. Dessa kan bestillas fran trafikkontoret eller laddas
ner fran Internet.

Resultat av de undersékningar som gjorts av trafiksituatio-
nen pd Hornsgatan finns sammanstillda, till exempel:
e Trafiksikerhetsdtgirder pd huvudgator i europeiska sti-
der — exempelsamling med tre férdjupade beskrivningar
* Barnen pa Hornsgatan — En undersékning rérande
barns trafiksikerhet baserad pa en forildraenkit samt
gruppintervjuer med barn

: ska bli en sdkrare

Hornsgatan

huvudgata
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o Siker huvudgata — Hornsgatan — Mal och vision Férankring
* Hornsgatan, Inventeringsfasen — Fordjupad kartligg-
ning

o Forstudie for val av huvudgator som demonstrations-
projekt for siker huvudgata

o Trafikanternas syn pa trafiksikerhet och framkomlighet
pa Hornsgatan

* Forstudie av goda forankringsprocesser

o Inriktningsbeslutet i gatu- och fastighetsnimnden
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En ny planeringsprocess kravdes for att hitta en utformning for
genomfartstrafiken i befintligt lage i Ludvika. 1LLUSTRATION: GILLARK.

Ludvika

Ludvikas stadsutveckling och trafikmiljo

Den tidigare planerade forbifarten av riksviig 50 lyftes for
nagot ar sedan ur den nationella viigplanen. Samtidigt beslot
regeringen att ¢j faststilla den 6verklagade vigplanen. Detta
innebar att en ny planeringsprocess krivdes for att hitta en
utformning fér genomfartstrafiken i befintligt lige.

Vigverket valde att testa metoden charett som arbetsform
i nagra vigprojekt. Ludvika, Kiruna och Séderkoping val-
des ut. I uppgiften ingick att forma ett kreativt samarbete
mellan flera parter och lyfta blicken frin vigen till hela
stadsmiljon och anvinda de verktyg som finns f6r respek-
tive part for att nd gemensamma mal.

Charette dr en intensiv planeringsprocess dér ber6rda
offentliga och privata intressenter samlas under nagra fa
dagar for att hitta 16sningar pé besvirliga planeringspro-
blem. Processen ger samtidigt majlighet att diskutera och
forankra 16sningarna hos allminheten. Arbetsgrupper med
representanter for olika intressegrupperingar diskuterar
med stod av experter fram forslag som presenteras vid
storméten. Kritik fran allminheten vid stormotena leder
till forandringar och férslag fran publiken tas med i arbe-
tet. Resultatet efter tva-tre dagar blir ofta en vil forankrad
grundldsning som sen behover bearbetas och forfinas i den
normala planeringsprocessen.

Stadsutvecklingsprojektet i Ludvika &r inte avslutat i och
med charretten. Nu ska idéerna vidareutvecklas och infogas
i kommunens, Vigverkets och Banverkets planer. Arbetssiit-
tet kommer ocksa att utvirderas.

En blandning av bostader och arbetsplatser inom ett omrade kan
skapa en tatare stad med kortare avstand mellan olika funktioner
som t ex bostad, service, arbetsplats och handel.Kvarteret Astorp.
ILLUSTRATION: ARKITEKTER ENGSTRAND OCH SPEEK OCH GRAPPA

ARKITEKTUR OCH FORM

Lund

LundaMaTs II

Nir LundaMaTs-utredningen togs fram 1997 var begreppet
“miljbanpassat transportsystem” timligen okint. Sedan dess
har det vuxit kraftigt i betydelse. Och pionjiren Lund har
genom framsynta beslut, smart finansiering och skickligt
genomforande gjort LundaMats till ett skolexempel pa hur
man arbetar med transportfragor i stider.

LundaMaTs ir idag ett vilkint varumirke f6r svenska stads-
planerare, omnimnt dven i ett flertal utredningar och propo-
sitioner. Uppmérksamheten har varit stor dven internationellt,
bland annat genom olika EU-projekt och utmirkelser.

Dock har betydelsen varit stérst i Lund. Den politiska
enigheten kring planen méjliggjorde en langsiktig sats-
ning, som ocksd gett resultat. Ett mycket stort antal dtgirder
savil fysiska som beteendepéverkande har genomforts och
totalt sett har mer @n 300 miljoner kronor investerats i dessa
atgirder. Detta har bland annat lett till att man i Lund lyck-
ats halla tillbaka biltrafikékningarna, 6kat kollektivtrafik-
andel och bibehallit den héga cykelandelen. Utvirderingar
visar att atgirderna minskat biltrafiken med 1-1,5% per ar.

Det har hunnit hiinda en del sedan 1997, bade i Lund och
omvirlden, och f6r att LundaMaTs ska fortsitta att vara en
verksam kraft insag man i Lund att en uppdatering behov-
des, en LundaMaTs II.

UTVECKLADE IDEER I LUNDAMATS I1
LundaMaTs ir tinkt att genomf6ras som en uppdatering,
men med ett antal utvecklade utgangspunkter. Dessa ir bl
a att fokusera pa héllbarhet istillet f6r enbart miljanpas-
sat, men ocksa metoder och synsitt som fyrstegsprincipen,
héllbart resande och TRAST, alla sédana som tillkommit
efter 1997. En annan tankemodell som kommer att inf6ras i
LundaMaTs IT &r synen pd arbetet som en del i ett lednings-
system for héllbara transporter.

En av framgéingsfaktorerna med LundaMats har varit st-
tet att skapa enighet kring de beslut som tas. I den danske
forskaren Carsten Jahn Hansens doktorsavhandling framgar
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tydligt att just samrad varit en av nycklarna till framgéng.
En tydlig f6rankrings- och samradsprocess far dirfor en
central plats dven denna gang,.

FORANKRING OCH SAMRAD AV LUNDA-MATS I1
Malgruppen f6r forankring och samrad har delats upp i £6l-
jande undergrupper:

Samordningsgrupp — “arbetsgruppen”

Gruppen bestar av stadsbyggnadsdirektdr och trafikexpert
frén Stadsbyggnadskontoret, Teknisk chef och gatuchef fran
Tekniska forvaltningen samt Trivector. Gruppen triffas
ungefir en gang per manad. Férutom arbetet i denna grupp
sa har sma tillfilliga arbetsgrupper av tjanstemin i Lunds
kommun satts ihop vid flera tillf4llen f6r att forankra och
vidareutveckla olika delar i arbetet (bl a for visionen, mélen
resp atgirder inom samhillsplanering).

Allménheten

Samrad med allminheten startade egentligen med en enkiit
till 4 000 lundabor hosten 2004. Hir fick Lunds kommun
veta vad allminheten tycker om LundaMaTs-arbetet och
hur det har férindrat deras resvanor. Under sommaren
2005 vinde sig Lunds kommun till allménheten via annon-
ser i tidningarna ddr kommunen inbjudit till att limna in
synpunkter via e-post. Organisationer som representerar
sdrskilda befolkningsgrupper har fatt riktade brev. Pa nagra
nya webbsidor informeras om det pdgaende arbetet. Under

remisstiden med start i november kommer 2—3 st ambule-
rande utstdllningar att turnera runt pa olika lokaler i hela
kommunen, till exempel medborgarkontor och bibliotek.
Utstillningen kommer att bemannas vissa tider.

Politiker

Den politiska styrgruppen bestar av ett gemensamt presidie
till Byggnadsndmnd och Teknisk nimnd och triffas kon-
tinuerligt. Rotelansvariga kommunalrid har varit adjung-
erade. Styrgruppen har engagerat sig starkt i arbetet med
visionen och har diskuterat den vid flera tillféllen. Stora
delar av den politiska styrgruppen har ocksa varit med vid
de tva sirskilda halvdagsseminarier (kl 15-20 inkl ”mingel
och buffé”) som har hallits med bade externa foreldsare
och presentation/diskussion kring LundaMaTs-arbetet (till
seminarierna har samtliga grupper nedan férutom allmén-
heten varit inbjudna och totalt har ca 50 personer deltagit
per seminarietillfille). Tvd seminarium har arrangerats dir
férutom styrgruppen dven kommunalrad, hela byggnads-
nidmnden, tekniska nimnden, miljonimnden samt miljéut-
skottet inbjudits.

Intresseorganisationer — myndigheter
Tre temagrupper har arbetat i olika delomraden for att dis-
kutera fram atgirdsforslag. De olika temagrupperna dr

¢ Temagrupp persontransporter

* Temagrupp verksamheters transporter

¢ Temagrupp samhillsplanering
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Varje temagrupp bestdr av 8—10 personer och har trif-

fats tvd ganger. Hir har representanter fran niringslivet,
branschorganisationer, Vigverket, Banverket, grannkom-
muner, kommunala férvaltningar och egna tjinstemin del-
tagit (ungefir hilften har bestatt av jinstemin fran Lunds
kommun). Temagruppernas arbete ir avslutat och haller pa
att sammanstillas.

I sommar har Lund vint sig till 83 olika intresseorganisa-
tioner via brev bett att fi in synpunkter via e-post. Pa nagra
nya webbsidor informerar man om det pagaende arbetet.
Tva seminarier har arrangerats dit temagrupperna inbjudits.

Referensgrupp
En referensgrupp med representanter fran bl.a. Boverket,

Vigverket, Linsstyrelsen, Region Skane, LTH, Skéne-
trafiken och Malmo stad f6ljer arbetet. De flesta dr chefs-
tjdnstemin. Ett mote har hallits och ett till dr planerat.
Referensgruppen har ocksa deltagit pa tvé arrangerade
seminarierna. En av deras viktigaste uppgift ir att forbereda
de projektforslag av mera regional karaktdr som Lunda-
MaTs innehaller denna gang samt att tillféra reflektioner
och kunskap fran sin respektive roll, vilket har varit mycket
virdefullt.

Formellt samrdd

En samradsversion av LundaMaTs-rapporten kommer att
remitteras brett till berérda myndigheter och organisationer.
Allminheten kan limna synpunkter via utstillningar. Slut-
ligt beslut om antagande planeras att tas i kommunstyrelsen.

Ett av processmalen i Vaxjos transportstrategi ar att kommunicera
transportstrategin och dess atgarder till allméanheten och 6vriga beror-
da aktorer fore, under och efter genomforande. FoTo: VAXJO KOMMUN.

Vixjo

Transportstrategi for ett hallbart Vixjo
BAKGRUND

Vixj6 kommun har tagit fram en transportstrategi som
bestar av tre delar:

* Visioner och mal

* Handlingsplan

¢ Underlag till handlingsplanen med étgirdsforslag
Transportstrategin grundas i ett enhilligt politiskt beslut att
Vixjo ska bli en fossilbrinslefri kommun. Strategin belyser
inte bara trafikens utsldpp av koldioxid utan tar ett helhets-
grepp pa trafiken. For att strategin skall bli ett ledande och
styrande dokument f6r Vixjos trafikplanering under de
nidrmaste 20 dren behdvs enighet och samling bade internt i
kommunen och mellan betydande aktérer och intressenter i
sambhillet.

Samarbete, férankring och finansiering anges som ndd-
vindiga férutsittningar for att na framgéing. Det behovs
ocksa en organisation f6r genomforandet s att de olika
atgirderna inte fastnar i de kommunala f6rvaltningarnas
vardagsslit. Transportstrategin maste ocksa integreras i
stadsplaneringen, vilket kriver bade kunskap och utbild-
ning. For detta dandamél har man i Vixj6 formulerat ett sir-
skilt processmal.

PROCESSMALET I KORTHET

Genom att sitta mal for processen dkar mojligheterna att na
de 6vriga malen. Ett mal giller att hoja kunskapsnivan avse-
ende héllbarhet i stadsplaneringen for sévil politiker som
tjinstemin. Dessa bada grupper har stora méjligheter att
paverka utvecklingen och ir ytterst ansvariga for att trans-
portstrategin genomf6rs och att malen uppnas. Processma-
len framgér av tabellen ovan.

Konsekvensbeskrivningarna ska inte vara alltfér omfat-

tande, men ska ge en Gversiktlig bild av om planen/beslutet
bidrar till att uppna transportstrategins vision och mal. Kra-
vet pa konsekvensbeskrivning innebir att hallbarhetsaspekt-



Kommunikationen med allmanheten innebéar att transportstrategin blir ett
begrepp som i sig leder till 6kad forstaelse for de satsningar som gors.

FOTO: VAXJO KOMMUN.

En stor majoritet av invanarna i Orebro vill ha mindre biltrafik och par-
kering i centrala Orebro under férutsattning att det bli battre férhallan-
den att g3, cykla och dka buss i samma omrade. FoT0: GREBRO KOMMUN.

erna inte far prioriteras ned utan medveten motivering.
Kommunikationen med allminheten innebir att trans-
portstrategin blir ett begrepp som i sig leder till 6kad forsta-
else for de satsningar som gors.
Mer information finns att himta pd kommunens hemsida.

Processmal for Vaxjos transportstrategi

2005
Utbildningsinsatser for politiker och Genomfort plus kontinuerlig
tjdnsteman i hallbar stadsplanering. uppfoljning.
Arligt seminarium med kommunstyrel- Arligt aterkommande.

sens arbetsutskott for att stamma av
genomférande och maluppfyllelse.

Krav pa konsekvensbeskrivning av varje Infort.
plan- eller beslutsprocess som kan tan-
kas ga mot malet om ett hallbart trans-
portsystem.

Kommunicera transportstrategin och
dess atgarder till allmanheten och dvriga
berérda aktdrer fére, under och efter
genomférande.

Genomfors kontinuerligt.

Orebro

En enkdtundersdkning

En enkit som inneholl tre olika framtidsbilder for trafikens
utformning i centrala Orebro skickades ut till invénarna i
Orebro.

Nirmare 17 procent av de tillfragade anser att centrala
Orebro i hdgre grad 4n idag bor anpassas till biltrafik enligt
alternativet Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme ét
bilarna i centrala Orebro.

Alternativet Ligre hastighetsgrinser inom centrala Ore-
bro 4r majoritetens val ocksd bland de hushall och individer
som i stor utstrickning anvinder bilen i sitt dagliga liv.

Det for biltrafiken dnnu mer restriktiva alternativet En
innerstad utan besokande bilar och genomfartstrafik har
valts av knappt 30 procent.

Det mest intressanta resultat som f6ljer av analysen,
och som pa ett tydligt sitt signaleras av det totala utfal-
let for huvudfrigan, att en stor majoritet av dem som kor
och parkerar bil i dagsliget i centrala Orebro foredrar en
omliggning av trafiken i innerstaden till f6rman f6r cykel-,
gang- och kollektivtrafik. Denna férindring ska goras pa
bekostnad av tillginglighet for trafik och parkering med bil.
Av de invanare som trafikerar gatunitet i centrala Orebro
med bil en genomsnittlig dag 4r en stor majoritet anhingare
av de tvé framtidsbilder ddr utrymmet £6r biltrafik och bil-
parkering minskas.

Detta resultat dr ett kraftfullt stéd for behovet av den typ
av undersdkningar. En stor majoritet av invanarna i Orebro
dr anhéngare av mindre biltrafik och bilparkering i centrala
Orebro under forutsittning att den minskande tillginglig-
heten med bil samtidigt ger direkta positiva konsekvenser
for mojligheterna att ga, cykla och dka med buss i samma
omrade. En sidan omlidggning av trafiken uppfattas av de
flesta invanare i Orebro stad och kommun som att Orebro
far ett bittre och mer attraktivt stadscentrum.
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Forslag till utformning av Sédra centrum

med Resecentrums olika funktioner.
ILLUSTRATION: PEGE HILLINGE,
SWECO FFNS ARKITEKTER

Via

Falun

Trast-revision, Fordjupad dversiktsplan for Sodra
centrum i Falun

BAKGRUND

Sodra centrum r ett strategiskt viktigt omrade i Falun och
innehaller bland annat stationsomrade och sjon Tiskens
norra strand. Falu kommun bedriver sedan 2000 ett pla-
neringsarbete som syftar till att gora sédra centrum mer
attraktivt, med bade bittre kommunikationsméjligheter och
trevligare stadsmiljé. En férdjupad Gversiktsplan ér en del i
arbetet.

En konsult har gjort en analys av planarbetet ur TRAST-
perspektiv och tittat pa hur kommunen och 6versiktsplanen
foljer den metodik som TRAST foresprikar. Hir lyfts kom-
munens arbete med mal och inriktningar fram. Falu kom-
muns hemsida visar 6versiktsplanen i sin helhet och dir &r
ocksd kommunens mél mer detaljerat beskrivna.

KOMMUNENS ARBETE MED MAL OCH INRIKTNINGAR
Kommunen har angivet mal i olika planer och program och
pa flera nivaer. Héllbarhetsplan ir ett samlingsnamn for
framtagandet av en 6versiktsplan samt miljoprogram for
Falu kommun och hir beskrivs kommunens vision och éver-
gripande mdl. I den fordjupade 6versiktsplanen anges malen
for Falun och f6r Sédra centrums utformning. De mélen ser
ut enligt nedan:

Langsiktigt hallbar stadsutveckling
¢ Den tillgiingliga staden
e Den livfulla staden
¢ Den trygga och jimlika staden
* Den upplevelserika och karaktirsfulla staden

Mal £6r Sédra centrums utformning
e Centrum ska mota vattnet utan hinder av barriirer
e Sodra centrum ska bli ett nav for resande och méten
mellan ménniskor
o 1 Sodra centrum ska stadsdelarna métas i en ny kvarter-
stad med gator, byggnader och parker
* Historien och framtiden ska motas i en ny stadskaraktir



Vixjo
Transportstrategi for ett hallbart Vaxjo

BAKGRUND
Vixjo kommun har arbetat fram en transportstrategi som
bestar av tre delar:

* Visioner och mal

* Handlingsplan

* Underlag till handlingsplan med atgirdsforslag.
Transportstrategin har efter samrad och remissbehandling
godkints i kommunfullmiktige 2005-05-19.

Uppdraget att arbeta fram en transportstrategi grundas
i det politiskt enhilliga beslutet att Vixj6 ska bli en fossil-
brinslefri kommun. Transportstrategin belyser inte bara
trafikens utslidpp av koldioxid utan tar ett helhetsgrepp om
trafiken. Tanken ir att strategin ska bli ett ledande och sty-
rande dokument for Vixjos trafikplanering under de nir-
maste 20 aren.

VISIONEN

Den grundldggande visionen har tagits fram i samverkan
mellan politiker, tjinstemén och representanter fran olika
delar av samhillet. Visionen innebir att dr 2025 4r manga av
trafikens negativa effekter pd vig att férsvinna. Tack vare
ett malmedvetet arbete dr Vixjo ar 2025 en mycket attraktiv
plats att bo och verka pé. I korthet formulerades visionen pa
foljande sitt. Varje punkt utvecklades nidrmare i rapporten
Visioner och mal.

Ar 2025 éir transportsystemet i Vixjé pé god vig att bli
hdllbart.

* Vixjo dr en mycket attraktiv plats att bo och verka i,
bland annat tack vare att manga av trafikens negativa
effekter dr pa god vig att forsvinna.

¢ Bilarna dr mer miljoanpassade, men orsakar fortfarande
problem.

¢ Cykel, buss och tag har blivit mycket bekvdma, sikra
och effektiva firdmedel.

* Mindre tvunget resande och mer 6nskat resande.

* En storre tillginglighet for alla invanare.
* Minskad skjutsning med bil till skola etc har givit f6r-

bittrad sikerhet, milj6 och hilsa.

Ett av malen i Vaxjos transportstrategi
ar ny bebyggelse i goda kollektivtrafik-
strak, pa bilden syns Vaxjos resecen-

trum. FOTO: VAXJO KOMMUN.

* Den regionala tillgingligheten 6kar med en utvecklad

kollektivtrafik.

* En livskraftig och pulserande stadskirna.
* Ny bebyggelse i goda kollektivtrafikstrak.
o Effektiva och miljéanpassade godstransporter.
¢ IT bidrar till minskat transportbehov, till nytta och

glidje for foretag och individ.

MALEN

Visionen konkretiserades inom fem olika omraden:

o Trafikens omfattning

* Miljsstérningar

e Trafiksikerhet

« Tillginglighet och stadsmiljo
e Processmal

Malen ir i de flesta fall satta till ar 2025. Utover detta finns
etappmal f6r dr 2010. Mélen dr mitbara, vilket framgér av

fsljande redovisning.

Mal for trafikens omfattning

Nulage 2002 2010 2025
Bilrafikarbete per invanare, 6kningstakt per ar. 1-2% <1% 0
Biltrafikens andel av korta resor (<5 km). 52% <45% <40%
Cykeltrafikens andel av resorna. 16% 20% 25%
Kollektiv stadstrafik, antal resor per
stadsinvanare. 46/ar +15% +40%
Kollektiv landsbygdstrafik, antal resor i lanet
per lansinvanare. 19/ar +10% +20%
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Transportstrategin grundas i ett enhalligt politiskt beslut att Vaxjo Malet ar att cykeltrafikens andel ska vara 25% av resorna i Vaxjo 2025.
ska bli en fossilbranslefri kommun. FoTo: vAxJ6 KoMMUN FOTO: VAXJO KOMMUN
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Mal
Mal for miljostorningar Mal for tillganglighet och stadsmiljo

2010 2025 2010 2025
Utslapp av koldioxid per invanare (basar 2002). -27% -40% Restidskvot for cykel/bil <1,5 inom varje tatort. | nya bostads-  alla bostads-
Utslapp av koldioxid fran egna och upphandlade S O e
transporter i den kommunala verksamheten (basar 2002). | -30% -100% Till viktiga malpunkter. Gangtider till
Utslapp av kvavedioxid per invanare (basar 2002). -50% -80% ey lligele
N 1 T W KHIsKeYel by e ek (es Restld'skvot for kollektivtrafik/bil nya bostads- alla bostads-
<2,0 i kommunen. omraden omraden

Buller. Riksdagens riktvarden

Till viktiga malpunkter. Véntetid och gangtid

S LI S 110 hallplats ingar.

nad eller vasentlig
ombyggnad av tra- Andel barn (6-10 ar) som aker bil till skolan. <10% <10%
fikinfrastruktur.

Yta for bilvagar per invanare. Far ej oka Far ej oka
Biltrafikens andel av transportytorna. Far ej oka Far ej dka
Mal for trafiksakerhet
e — Processmal
Antal déda. 0 0 2005
H 2 _ o, _ o, "
il el & ek (iesl? 2002, o e Utbildningsinsatser fér politiker och tjansteman i hallbar Genomfért
Anmarkning: Ett snitt 2001-2003 har anvénts fér basaret for att stadsplanering. plus uppfdljning
utjamna naturliga statistiska variationer X X
Arligt transportstrategi-seminarium med KSAU fér att Arligt
stdmma av genomforande och maluppfyllelse. aterkommande
Krav pa konsekvensbeskrivning for varje plan- eller Infért

beslutsprocess som kan tankas fa effekter som gar mot
malet ett hallbart transportsystem.

Kommunicera transportstrategin och dess atgarder till Genomfors
allmanheten och berérda Gvriga aktorer — fore, under och kontinuerligt
efter genomférande.




I Eslévs stadsbyggnadsprogram ar ett av malen att anpassa ny bebyggelse Ett av malen for Eslovs trafiksystem ar gena gang- och cykelforbindelser
och trafiksystem till stadens smaskaliga karaktar. FoTo: ESLOVS KOMMUN. med god standard. FoTo: ESLOVS KOMMUN.

Eslov

Trafikstrategi i Eslov

I arbetet med Eslovs trafikstrategi har fsljande mal och
visioner utarbetats.

Eslév utvecklas stindigt f6r att vara en attraktiv stad att
bo och verka i. Stads- och trafikplaneringen bidrar till 6kad
attraktivitet och utvecklingen gér i riktning mot ett mera
hallbart transportsystem. Det kinnetecknas av:

o Okad valfrihet for resor och minskat bilberoende.

* Rittvis och jamstilld fordelning av transportméjlighe-

ter.

* Balanserad och hallbar utbyggnad.

o Effektiv och miljéanpassad anvindning av infrastruktur

och fordon.

* God tillginglighet for alla.

* Trygg och siker trafikmiljo.

* Vacker och trivsam stadsmiljo.

MAL
Ar 2015 efterstravas maluppfyllelse av féljande mal som
avser trafik och forhéllanden inom Esl6vs stad.

STADENS KARAKTAR
Ett stadsbyggnadsprogram for Eslov togs fram 2003 i syfte
att positivt paverka stadsbilden inom befintliga och nya
bebyggelseomraden. Ett antal mal sattes upp i programmet.
En del av dessa anses sirskilt viktiga att ta hinsyn till nir
strategier for trafiken tas fram. Dessa anges nedan:
¢ Oka stadens tithet dir sa 4r mojligt utan att andra
stadskvalitéer forsimras.
* Understdd stationens roll som en viktig knutpunkt och
som resandecentrum.
* En satsning pa gestaltning av savil nya omriden som
dldre miljéer, men dven av stadens forbifart och entréer.
* Anpassa ny bebyggelse och trafiksystem till stadens
smaskaliga karaktir.

’j"’,l/

TRAFIKSYSTEMET

Enligt de nationella transportpolitiska mélen bor transport-
systemets utformning och funktion medge en hog trans-
portkvalitet f6r medborgare och niringsliv. Samtidigt ska
transportsystemets utformning och funktion anpassas till
krav pa en god livsmiljo for alla, dér natur- och kulturmiljo
skyddas mot skador. Foljande mal har satts upp for trafik-
systemet:

e Mellan alla bostadsomraden och centrum ska det finnas
sammanhingande, gena gang- och cykelf6rbindelser
med god standard.

 Den genomsnittliga hastigheten f6r busstrafiken ska
oka fran 21 km/h till 25 km/h.

¢ Andel av gangniitet som har god ytbeldggningsstandard
ska 6ka fran 33 % till 70 %.

* Andel av cykelnitet som har god ytbeldggningsstandard
ska oka fran 70 % till 80 %.

¢ Andel av gatuniitet som har god ytbeliggningsstandard
ska oka fran 56 % till 80 %.

TRAFIKENS OMFATTNING
Det 6vergripande nationella transportpolitiska malet &r att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktig
hallbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv.
Foljande maél har satts upp for att friimja en hallbar trafikut-
veckling i Eslov:
* Motorfordonstrafiken (trafikarbetet) per invénare ska ej
6ka och allra helst minska.
e Antalet resor med stadsbuss ska 6ka med ett visst antal
procent % .
» Andelen av resorna till centrum som sker till fots, med
cykel och med buss ska 6ka fran 40 till 60 %.
* Andelen barn som blir skjutsade med bil till skolorna
ska minska fran ca 35 % till 20 %.
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TILLGANGLIGHET

Enligt malen f6r transportpolitiken ska tranportsystemet
utformas sa att medborgarnas och niringslivets grundlig-
gande tranportbehov kan tillgodoses. I maj ar 2000 antog
riksdagen regeringens proposition ”Fran patient till med-
borgare — en nationell handlingsplan f6r handikappoliti-
ken”. Malsittningen med handlingsplanen ir att hela Sverige
ska vara tillginglighetsanpassat till ar 2010. Detta innebir
att trafikmiljon bér utformas for alla, dven minniskor med
funktionshinder. Foljande mal har satts upp for tillginglig-
hetsarbetet:
o Viktiga strak i staden Esl6v ska vara funktionshinder-
anpassade.
* Den genomsnittliga restidskvoten restid cykel/restid bil
ska vara mindre in 2 for resor inom staden Eslov.
* Andel héllplatsligen med funktionshinderanpassning
ska 6ka fran 19 % till ett visst antal procent.

TRYGGHET
Trygghet dr en viktig samhillsfrdga. Oro for att drabbas av
brott eller olyckor kan paverka ménniskors vanor, gora att
de haller sig borta fran offentliga platser som gator, torg,
parker och allmidnna kommunikationsmedel samt minska
deras rorelsefrihet och aktivitet. Foljande mal har satts upp
for trygghetsarbetet relaterat till trafikmiljon:
* Andelen gangtrafikanter som kiinner sig trygga i trafi-
ken ska 6ka fran ca 55 % till 70 %.
* Andelen cyklister som kiinner sig trygga i trafiken ska
oka fran drygt 40 % till 60 %.

TRAFIKSAKERHET

Nollvisionen #r grunden {or trafiksikerhetsarbetet i Sverige.
Nollvisionen innebir att ingen ska dddas eller skadas svart

i trafiken. Eftersom minniskor ibland gor misstag, gar det
inte att helt férhindra trafikolyckor. Diremot kan foljderna
av olyckor mildras genom att vigar och fordon blir sikrare.
Nollvisionen ligger till grund for trafiksikerhetsarbetet i

Ett av malen i Eslovs trafikstrategi dr att antalet
personer som ar ndjda med trafiksakerheten i
centrum ska 6ka. FoTO: ESLOVS KOMMUN.

Eslév. Foljande mal har satts upp:
¢ Ingen ska didas och eller skadas allvarligt i trafiken.
¢ Antalet lindrigt skadade ska minska med 20 %.
¢ Andelen personer som ir néjda med trafiksikerheten i
stadskdrnan ska 6ka fran knappt 40 % till 60 %.
¢ Andelen personer som anvinder cykelhjilm ska 6ka

fran 17 % till 30 %.

TRAFIKENS MILJOPAVERKAN
Transportsystemets miljoproblem innebir forluster i vilbe-
finnande och hilsa f6r ménniskan samt paverkar natur- och
kulturmiljder negativt. Utifrin nationella och lokala mél f6r
milj6n har f6ljande mal satts upp for trafikens miljopéver-
kan:
¢ Utsldppen av CO2 per invanare ska minska med 15 %.
* Anvindningen av alternativa brinslen ska ¢ka fran 2 %
till ett visst antal procent.
* En viss andel av gatorna som ir utsatta for hogre bul-
lernivaer dn 60 dB(A) ska dtgirdas.



I Karlstads transportstrategi ar ett av malen samverkan och integra-
tion mellan de olika transportslagen. FoT0: KARLSTAD KOMMUN.

Karlstad

Transportstrategi for ett hallbart samhalle

Samlad vision f6r transportsystemet i Karlstads kommun
Karlstad dr 2025 en attraktiv, siker, trygg, tillginglig, och

hallbar stad f6r alla invanare o besdkare. Unikt placerad

vid Klarilven och Vinern dr Karlstad en stark handels- och

bestksstad.

Transportsystemen ir anpassade till att stédja ett hallbart
och vixande Karlstad.

¢ Karlstad dr en mycket attraktiv och hilsosam stad och
kommun med god livsmiljs {6r invanarna dir trafikens
negativa effekter dr markbart mindre 4n tidigare.

¢ Det hallbara resandet 6kar och upplevelsen dr att till-
gingligheten till olika resmal och funktioner dr betyd-
ligt bittre in tidigare.

* Karlstad #r en kommun dir transporter utférs med
lag andel fossila brinslen. Luften innehéller oskadliga
mingder av olika dmnen fran trafiken.

* Transportsystemen ir utformade utifran de horisontella
perspektiven, jamstilldhet, barn och ungdom, miljs,
handikapp, integration, folkhilsa och trygghet.

¢ Karlstads kommun dr en siker och trygg plats for alla
att besoka, leva och bo i oavsett kon, alder eller etnisk
tillhorighet.

e Person- och godstransporter ir organiserade for att
frimja invanarnas hilsa och trygghet samtidigt som de
medverkar till en god bebyggd miljo.

* 1 den nya samhillsstrukturen &r transportsystemen
utformade sa att samverkan och integration sker mellan
de olika transportslagen.

¢ Oavsett forutsittningar har invénare och besokare goda
mojligheter att resa hallbart till arbete och studier samt
6vriga resmél inom kommunen och regionen.

* Gods forflyttas och levereras effektivt, sikert, samord-
nat och miljoanpassat med god tillginglighet inom cen-
trum och i kommunen som helhet.

Bromalla
Trafikstrategi Bromolla kommun
En vision #r en samlad framtidsbild, ledstjidrna — i det hir
fallet for hur Bromolla 6nskar att trafiksystemet ska vara
uppbyggt och fungera i Bromélla kommun i framtiden. En
strategi anger de handlingsvigar, arbetssitt, dtgirder mm
som foreslas for att uppna de mal som stillts upp.
Bromélla kommun har i arbetet med trafikstrategin bru-
tit ner de nationella och regionala malen och tagit fram en
vision och mal for trafiken i Bromolla kommunen.
Var vision for Bromolla kommun ir en attraktiv kom-
mun att bo och arbeta i, nirhet, tillginglighet, ett tryggt och
sikert samhiille.

MALBILD

Brombdlla ska bli ett dnnu attraktivare sambhille att bo och
vistas i. Minniskorna ska litt kunna réra sig i kommunen,
ta sig till skolor, arbete, fritidsaktiviteter och umgés pi ett
enkelt, miljovinligt sitt utan att riskera sin egen eller andras
hilsa.

Trafiksystemet i Bromélla kommun skall medge sikra,
trygga och langsiktigt hallbara forflyttningar for alla samt
bidra till att utveckla niringsliv, boende- och stadskvaliteter
samt en langsiktig hallbar samhillsutveckling.

Stdrka Bromollas stillning ytterligare som en attraktiv
kommun att bo i, f6r barnfamiljer och minniskor som upp-
skattar ett aktivt yrkesliv och naturnira fritid. Niringslivet
kommer att kunna drar férdel av de skade forutsittingar
att rekrytera och behalla kvalificerad arbetskraft.

Tillginglighet for funktionshindrade i trafiksystemet ska
tillgodoses fullt ut. De flesta av dtgirderna ir till fordel dven
for 6vriga trafikanter.

Kollektivtrafiken ska utvecklas positivt. Man ska kunna ga
eller cykla enkelt och sikert till stationen eller busshéllplat-
sen. Titare tagtrafik pd Blekinge kustbana, som elektrifieras
och far héjd banstandard, underldttar f6r studenter att bo
kvar under studietiden.

Osterut nés snabbt ett stort utbud av utbildningstillfillen,
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arbete, service och kultur i Sélvesborg, Karlshamn, Ron-
neby och Karlskrona — allt inom bekvimt pendlingsavstind.
Visterut finns Kristianstads rika utbud.

Blekinge och Kristianstad kommer i praktiken bli en
gemensam service och arbetsmarknad f6r Bromélla kom-
mun. Aven Lund, Malmé och Képenhamn finns pa bekvimt
avstand for dagsresor nir det behdvs, tack vare den snabba
tagtrafiken.

Bromélla station kommer bli en viktig mal- och utveck-
lingspunkt. Den blir en populér nirpunkt f6r personalinten-
siva arbetsplatser och har gett arbets- och handelsomradet
vid gamla E22 extra attraktionskraft. Man gér eller cyklar
litt till jobbet fran stationen och handlar pa vig hem.

Bromolla dr en liten kommun didr mycket kan nds inom
fullt realistiskt géng- och cykelavstind. Genom att utveckla
méjligheterna att ga och cykla samt fortita bebyggelsen,
sdrskilt nira knutpunkterna for kollektivtrafik och viktigare
hallplatser, far alla en 6kade forflyttningsméjligheter pa ett
resurssnalt sitt.

Savil hallplatser som cykelparkering ska vara vil synliga
och upplysta pa natten. Det &kar tryggheten och minskar
st6lderna. Vid stationen kommer antalet cykelplatser fler-
dubblas och dir kommer att finnas cykelgarage och cykel-
service. Det ér praktiskt att fa cykeln servad nir den dnda
star still. Mjlighet att tillf4lligt lana en cykel vid punkte-
ring— en service som Skanetrafiken bjuder pd om man har
ménadskort. Uthyrning av cyklar till turister kommer att
finnas. Goda méjligheter till cykelsemester i trakten och
veckoslutsturer.

Bensinmacken, strax intill stationen, skulle kunna skota
bilarna i den lokala bilpoolen som kommer att bildas delvis
pa kommunens initiativ. De som cyklar och dker kollektivt
for det mesta kan da f3 tillgang till bil vid behov. Macken
kan ha uppsikt 6ver pendlarparkering — som skulle kunna
ligga vid stationen och E22. P4 sa vis far macken ocksé en
del service och tvittjobb.

Biltrafiken i samhillet kommer inte alls bli missgynnad

En av Bromollas delstrategier ar
cykelvanlighet overallt.
FOTO: BROMOLLA KOMMUN.

vid omdisponering av ytor och anvindningen av gator och
placering av parkering. Fler och mer ytor kommer vara fre-
dade for fotgingare och cyklister dir de verkligen behovs.
Centrum blir mysigt, levande och blomstrande — fotgéingare
och cyklister dr viktiga potentiella kunder.

Gatunitet omformas sa att ldga fldden och hastigheter
blir naturligt. I férsta hand kommer punkter dir barn, fot-
gingare och cyklister kommer i konflikt med bilar priorite-
rats eftersom skadorna ofta blir svéra. I andra hand kommer
“black spots” for bilar atgirdas. Antalet dodade och svart
skadade ska reduceras med 75 % 6ver en femarsperiod.

Genom aktiva kampanjer som visar pé de goda och hil-
sosamma mojligheterna att cykla ska det goda resultatet och
minskat andelen korta bilresor i titorten uppnas.

STRATEGIER

De mal och strategier som har tagits fram i trafikstrategin ar
dels mitbara mél och dels mél och strategier som ir till hjilp
i kommunens fortsatta utveckling for att uppna ett attraktivt
och hallbart samhille.

Visentliga delmél dr 6kad andel gang-, cykel- och kol-
lektivresor, minskad andel korta bilresor samt reducerad
risk for att dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Delmalen
bryts ner i féljande delstrategier:

Delstrategi Fotgangarstrak, vistelseytor och centrumkvalitet

o Affirsstrak, dagliga kommunikationsstrak, rekreations-
strak och allménna vistelseytor for fotgingare skall ha
tillrdickligt utrymme f6r vistelse och rorelse, vara gena
och kontinuerliga.

o Trafiksystemet skall utformas med utgangspunkt fran
funktionshindrades och svaga gruppers behov. De kva-
liteter som da uppnas ir oftast till fordel dven for andra
och samhillets milj6 som helhet.

¢ Ortens gangstrak skall bilda ett ndtverk och medge
alternativa forflyttningsvigar.

* Lokalisering av bebyggelse, funktioner samt utform-
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ning av den allminna centrummiljon ska stdja ett Delstrategi Kollektivtrafiken som utvecklingsmotor Mal

naturligt beteende och rérelseménster. ¢ Kollektivtrafiken skall vidareutvecklas for att ge snabba
 Omvint skall strdk utvecklas och ges en hog kvalitet och attraktiva férbindelser pd avstand dver 3 km.

dir naturliga rorelser finns, viintas eller kan utvecklas. * Kollektivtrafikens upptagningsomrade skall utvidgas

med hjilp av goda gang- och cykelférbindelser, vil
Delstrategi Cykelvinlighet dverallt utformade cykelparkeringar — och i limpliga fall pend-

o Ett gent, kontinuerligt och relativt finmaskigt huvudnit larparkeringar for bil.

for cykelforbindelser skall utvecklas som férbinder vik- * Vid om- och nybyggnad av stationsmiljéer bor framtida

tiga mélpunkter som medger rationella frflyttningar pa mojligheter att ta med cykel pa tiget beaktas.

upp till 5 km avstand. ¢ Bromolla som resecentrum bor stirkas ytterligare.
* Huvudnitet skall ssmmanbinda bostdder med viktiga

mélpunkter sasom skolor/utbildning, arbetsplatser och Delstrategi Balanserad hiltrafik

service samt kollektivtrafikknutpunkter och hallplatser. ¢ Gatunitet utformas sa att laga hastigheter blir naturligt.

500 meters maskvidd bor efterstrivas. * Minska biltrafiken pa striickor kortare 4n 5 km.
 Huvudnitet skall medge alternativa f6rflyttningsvigar ¢ Lokalisera bostider och verksamheter p ett sitt som

och ha god koppling till strik fér rekreationsindamal gor att det finns alternativa firdmedel till bilen.

samt beskspunkter. * Prioritera inte bilisternas anspréik pa framkomlighet och
* Huvudnitet skall ges en trygg och siker utformning i bekvimlighet i titortstrafiken fore gaendes, cyklisters

nira anslutning till bebyggelse och utan skymda goms- och kollektivresenirers ansprak.

len. * Det ska vara litt att hitta till sin méalpunkt.

* Belysningen skall vara jimn och kontinuerlig.

¢ I centrum och i bostadsomraden kan det lokala cykel-

nitet oftast utgoras av lokala gator med lag hastighets-

standard och laga bilfléden och/eller vara samordnat
med gangvignitet.

Tillridcklig cykelparkering vid kollektivtrafikpunkter

och héllplatser ska placeras i direkt anslutning till platt-

form/pastigningsyta. Gang- respektive cykelférbindel-
serna skall utformas sa att omvigar inte uppstar.

Vid storre hallplatser och knutpunkter skall cykelparke-

ringen ha viderskydd och helst vara upplyst nattetid.

¢ Cykelgarage med cykelservice skall efterstrivas vid
Bromdlla station.

» Kampanjer f6r okad cykelanvindning bor genomf6ras
av typ Cykla till bussen, Det gar som taget att cykla till
taget, Hilsa hilsan pa cykeln etc inklusive bearbetning
av storre arbetsgivare.
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Nulagesbeskrivning

Helsinghorgs stad
SWOT-analys - ett satt att beskriva nulaget

BAKGRUND

Inom Helsingborgs stad pdgar ett arbete med att utarbeta
en trafikplan for staden Helsingborg. Mélsittningen for
arbetet dr att skapa ett trafiksystem med god tillgiinglighet
och effektivitet, hog sikerhet och stor hinsyn till miljé och
hilsa. Arbetet foljer i huvudsak den modell som foreslas i
TRAST. Inledningsvis har en nuligesbeskrivning och en
beskrivning av olika atgdrdspaket — scenarios — tagits fram
som i olika grad leder till en hallbar framtida utveckling.
Med detta material som grund har man arbetat fram ett
forslag till trafikstrategi som kommer att tas upp f6r beslut
i kommunfullmiktige under januari 2006. Trafikstrategin
bygger pa scenariot “Pa God Vig” som innehiller atgirder
som tillsammans leder till en hallbar utveckling och som
ocksé innebir att man kan klara de 6verskridanden av mil-
jokvalitetsnormen f6r kvivedioxid som man har idag lings
tva centrala gatustrak.

KORT OM SWOT-ANALYSEN

Nulidgesbeskrivningen omfattade bide en mer traditionell
genomgang av férutsittningar och trafikforhallanden och
en analys av de styrkor, svagheter, hot och méjligheter man
kunde finna for staden. SWOT-analysen skulle komplettera
beskrivningen av nuliget och peka ut nyckelfragor f6r den
fortsatta planeringen.

SWOT-analysen genomférdes av arbetsgruppen for
trafikplanearbetet vid ett sirskilt arbetsmote. Principer och
syfte var diskuterade i f6rviig, nuligesbeskrivningen var
tillginglig och inlidst till métet.

Generellt kan sigas att "sakinnehallet” i analysen i prin-
cip kan éterfinnas i den vanliga nuldgesbeskrivningen. Den
stora skillnaden #r att materialet 4r sorterat efter analysens
rubriker och att en del underlag inte togs upp i SWOT-
analysen. Arbetsgruppen ansdg inte att alla faktorer var lika
viktiga. En del kunde sorteras bort.

Arbetsgruppen bestod av representanter fran tre olika
forvaltningar, vilket paverkade synen pa vad som var viktigt
och hur faktorerna skulle sorteras. En viktig lirdom fran
analysen ir att den tydliggdr hur olika parter bedémer och
virderar underlaget i en nuldgesbeskrivning. Det framtagna
materialet i nuldgesbeskrivningen fick ocksa en mer intres-
sant och tillspetsad form, vilket gjorde att man i forslaget till
trafikstrategi valde att redovisa nuldget i SWOT-analysens
form.

Helsingborg har
manga sidor, en
gron och vacker
och en som paver-
kas av rollen som
transportnav.
FOTO: HELSINGBORG
STAD.
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Umea

Underlag for trafikplanering i Umea centrum

Umed kommun har tagit fram en samradshandling som stod
for att ta tag i trafikfrdgorna i kommunen. Samradshand-
lingen innehéller en omfattande nuligesbeskring dir kom-
munen och dess trafiksystem beskrivs ingdende.

STADENS KARAKTAR

Den ildre kulturhistoriska bebyggelsen ger staden dess
karaktir och identitet. Umea har en stadsbild med flera
virdefulla, kulturhistoriskt intressanta byggnader. Centrum-
kdrnan kinnetecknas idag till stor del av byggnader med tre
och fyra vaningar. Bade Radhustorget och Renmarkstorget
ir slitna och Kungsgatan fyller inte de krav pa funktion och
estetik som den bor uppfylla. Renmarkstorget trafikeras
idag av varutransporter vilket inte ir limpligt.

GATUUTFORMNING

Gatorna i centrala Umea karaktiriseras av ett luftigt och
ljust intryck. Den historiska rutnitsplanen dr utford i raka
bjorkplanterade langgator och tvirgator. Ursprungligen
fanns flera tridplanterade esplanader, dir den enda som
idag finns kvar i sin ursprungsform 4r Radhusesplanaden.

RESBEHOV

De storsta arbetsplatsomridena ir sjukhus- och universitets-
omradet samt Centrala Stan, i huvudsak centrumfyrkanten.
Centrala Stan #r dessutom en viktig malpunkt fér bade
fritids- och inképsresor. I Umea ir bilen det dominerande
firdmedelsvalet, antingen i form av egen bil eller alternativt
som passagerare i bil. Under ett veckodygn gors ca 50 %

av resorna med bil, ca 22 % cyklar, 17 % gér och 8 % dker
buss. En ny forbifart/ringled runt Umea kommer sannolikt
att minska den externa genomfartstrafiken genom centrala
Umea. Ddremot ir det inte troligt att den interna genom-
fartstrafiken minskar pa samma sitt. Umeds langstrickta
geografiska spridning gor att mycket trafik behover korsa
de centrala delarna av staden och att en forbifart inte far

Overfart vid Jarnvagsallén. FOTO:JENNIE MARKLUND, SWECO.

samma effekt som i en koncentriskt formad stad.

I Umed har en bedémning av trafikutvecklingen gjorts
utifran trafikflsdet 6ver dlven. Beddmningen visar att
trafiken 6kat med 2 % per ar den senaste tioarsperioden
(1994-2004) men att okningstakten varit storre den senaste
tre-femarsperioden da ckningen vixlat mellan 3,5-5 % per
ar.

TILLGANGLIGHET

Sammantaget kan sigas att tillginglighet och framkomlig-
het handlar om litthet att nd sin malpunkt. Om trafikmiljon
utformas sa att personer med funktionshinder far god till-
ginglighet medfor det generellt att dven Svriga trafikanter
far det. Tillgingligheten f6r barn behdver dock sirskilt
beaktas, da den ofta sammanfaller med trygghet. Biltrafik
som behéver forflytta sig genom centrum far acceptera att
deras framkomlighet inte ir si god. Inférandet av 30-zonen
tillsammans med ombyggnaden av gator bidrar till att med-
vetet hélla nere framkomligheten. Strivan ir att de som har
méjlighet att vilja andra firdmedel eller andra vigar skall
ledas att gora det. Samtidigt 4r det inte nskvirt att fram-
komligheten blir alltfor dalig, da detta bl.a. paverkar luftmil-
jon negativt.

Umeds struktur kommer alltid att begrinsa méjliga vig-
val. Det finns tre broar i nord-sydlig riktning -Tegsbron,
Kyrkbron och Kolbicksbron. I éstvistlig riktning finns 3—4
gator, som ir 6ppna for genomgéende biltrafik. Centrum-
fyrkanten avgriinsas ocksé av dlven i soder och jirnvigen
inorr. Vigvalen ir med andra ord starkt begrinsade till
nagra fa linkar.

TRYGGHET

Trygghet innebir olika saker f6r olika personer och olika
trafikantgrupper. Trygghet och trafiksikerhet ér inte samma
sak. En trafiksiker gata kan upplevas otrygg och tvirtom.
Nir trafikanter kdnner sig otrygga tenderar de att gora
andra vigval, vilket ibland medfor att de utsitter sig for
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storre faror 4n de sjdlva upplever. Det dr dirfor viktigt att
trafikplaneringen inriktas mot bade god trafiksikerhet och
god trygghet. I en trygghetsinventering frén 1999 redo-
visas foljande gang- och cykelvigar i Umeé centrum som
otrygga: Strandpromenaden, tunnel och cykelvig i anslut-
ning till Kyrkbron, ging- och cykeltunnel vid Jirnvigs-
stationen samt gang- och cykelvig och tunnel fran Haga till
Regementet. Ovriga platser i centrum som ibland upplevs
som otrygga, sirskilt kvills- och nattetid 4r Radhustorget,
Renmarkstorget, Tridgard i norr, parkeringshusen och kaj-
parkeringen, Vasaplan, delar av Kungsgatan, Vinortsparken
Komplexa trafikmiljoer upplevs ocksa som otrygga, t.ex.
korsningarna 6ver V Esplanaden, Jarnvigsallén, gangba-
norna pd Tegsbron och Kyrkbron. Cyklister kiinner sig
otrygga lings Storgatan pa grund av tit trafik och gatupar-
keringar och cyklar dirfér ofta pé gangbanorna.

TRAFIKSAKERHET

I Umea ir cyklister den trafikantgrupp som rakar ut for
storst antal olyckor med personskada och gruppen far ocksé
svarast skador. De flesta cykelolyckor ir singelolyckor

men dven kollisioner med andra cyklister eller personbilar
ir vanliga. Gruppen anses svarpaverkad ur beteendesyn-
punkt men insatser kan goras for att forbittra gang- och
cykelnitet. Exempel pé platser dir fotgingare ofta kommer

i konflikt med fordon #r 6vergangstillen utefter V Esplana-
den och Jirnvigsallen. Uppfoljningen av trafiksikerhets-
programmet fran 2001 visar att Umed kommun under de
senaste aren har arbetat i riitt riktning nir det giller trafiksi-
kerhet. Trots befolkningsékning och 6kning av trafikarbetet
har antalet svért skadade oskyddade trafikanter minskat.
Dock har lindrigt skadade trafikanter 6kat vilket kan hirle-
das till det 6kade trafikarbetet.

TRAFIKENS MILJOPAVERKAN

I enlighet med regeringens proposition Svenska miljomél
och atgirdsstrategier har riksdagen faststillt bl.a. miljo-
kvalitetsmélet God bebyggd miljs. I ett delmél betriffande
buller anges att antalet ménniskor som utsiitts for trafikbul-
lerstérningar som 6verskrider de riktvirden som riksdagen
stillt sig bakom f6r buller i bostdder skall ha minskat med

5 % till ar 2010 jamfort med ar 1998. Den senaste kartligg-
ningen av trafikbuller i centrala Umea genomférdes ar 2000.
Enligt denna berdkning berdrs i centrala staden ca 3 300
personer av ekvivalenta ljudnivaer >55 dBA, ytterligare
nagot hundratal ber6rs av maximala ljudnivaer >70 dBA.
Bullersituationen idag bed6ms i stort sett of6randrad jam-
fort med &r 2000. Vibrationer i titort uppstar i forsta hand
fran sparburen trafik men kan dven férekomma pa gator
tex. vid upphdjda vergingsstillen och korsningar eller fart-
gupp. Problem kan ocksd uppsté for fastigheter med gam-
mal eller undermélig grundlidggning. I Umea dr det frimst
Ost pa Stan som det kan férekomma problem med vibra-
tioner. Det dr en viktig parameter att ta hinsyn till nir ny
bebyggelse lokaliseras Ost pé Stan. Bra grundliggning av
byggnader kan férhindra problem med vibrationer. Under
vintern 2003 6verskreds miljokvalitetsnormen for kvivedi-
oxid pd V Esplanaden samt pa Nygatan i kvarteren ndrmast
V Esplanaden. Detta &verskridande anmildes under ar 2004
till Naturvardsverket. Regeringen har dirfor gett Umea
kommun i uppdrag att i samrad med Vigverket och Lins-
styrelsen ta fram ett atgirdsprogram for att klara normen.
Arbetet dr i sin linda och vilka atgirder som krivs kommer
att nirmare klarldggas i atgidrdsprogrammet. Det kan bland
annat handla om olika trafikdtgirder i Centrala Stan. En
katalysator borjar inte fungera forridn den uppnatt arbets-
temperatur. Det gor den forst efter 3—4 km korning. Dirfor
dr korta resor sirskilt skadliga f6r miljén. Av alla kérda mil
med bil pa vara svenska vigar, stir de korta resorna, dvs.
resor under 5 km, for ca 3 % av strickan, men for hela 26

% av utsldppen. For att fa ner kvivedioxidutslidppen ytter-



ligare maste de korta resorna minska. Hir krévs insatser
for att pdverka Umeborna att vilja andra transportsitt som
att ga, cykla eller dka kollektivt istillet f6r bil pa de kortare
resorna.

DRIFT OCH UNDERHALL

Grunden ir att en gata och gang- och cykelvig ska vara
framkomlig f6r tillitna fordon och gaende. Friktionen

ska vara sadan att gata, gang- och cykelvig kan trafikeras
sikert. Undantag far endast forekomma vid extrema vider-
forhallanden. Uppdraget idr att utifrdn faststillda ramar
och rutiner planera en s effektiv vintervighallning som
mojligt. I Centrala Stan pabdrjas plogning av cykelstraken
lings Kungsgatan och Nygatan vid en snémingd pa 2 cm
och 6vriga gator i centrum vid en snémingd av 2-5 cm.
Maélsittningen ir att de prioriterade cykelstrdken skall vara
snoréjda/sandade fore 06.30 respektive 16.30. Direfter
dtgirdas 6vriga gang- och cykelvigar. Aven under som-
maren sker en regelbunden dversyn av gator och gang- och
cykelvigar. Under varen sker sandupptagning samtidigt
som samtliga ytor ses 6ver. Direfter sker en prioritering
6ver vad som skall atgirdas under sommaren, exempelvis
ny beldggning, mindre lagningar och mélning. Under som-
marhalvaret sopas de centrala delarna, ddr manga gaende
ror sig sd gott som dagligen. Frin mitten av juli utférs en
underhéllssopning av hela det kommunala vignitet inklu-
sive ging- och cykelnit.

TRAFIKNAT

Generellt ror sig manga till fots kring stora malpunkter och
i dess ndromrade. I centrumkirnan uppskattas stora gang-
fldden, runt Radhustorget kan det handla om 15 000— 20 000
personer per dygn. Kommer man en bit utanfor central-
punkten, lingre ut lings Kungsgatan och Radhusesplana-
den sjunker rérelserna till mellan 5 000—10 000 per dygn. I
Umea dr ca 25 % av alla resor cykelresor vilket dels beror
pa att Umed ir en studentstad, dels att det finns en stark
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cykeltradition i staden. Mitningen av cykeltrafikflodet f6r Nulagesbeskrivning
ar 2005 dr osiker, ytterligare mitningar maste dirfor utforas
innan ev. forindring kan sikerstillas men om en minsk-
ning skett dr det en allvarlig signal om att inte tillrickligt
mycket gors for att 6ka cykeltrafiken. Fér gang- och cykel-
trafikanterna dr V Esplanaden och Jirnvigsallén barriirer.
Korsningar med bristande kvalitet kan gora det bade svart
och otryggt att ta sig 6ver lederna. En sérskild risk upp-
kommer vid signalreglerade korsningar dir motorfordon
och gaende far gront samtidigt samt vid dvergangstillen
ddr den giende maste korsa flera korfilt. Ett storre antal
olyckstillbud mellan cyklist och motorfordon sker vid kors-
ningen Ostra Kyrkogatan — Jirnvigsallén, vid korsningar
lings Ostra Kyrkogatan i centrum, lings Radhusesplanaden
och i korsningen Kungsgatan/V Esplanaden. For cyklis-
ter dr avstandet en avgdrande faktor i valet av firdmedel.
Cykelresor ir ofta kortare 4n 5 km liksom en stor andel av
bilresorna. Det finns dérfor méjlighet att 6verfora bilresor
till cykelresor. Sikra och trygga forflyttningar utan hinder
och omvigar dr viktiga. En viktig kvalitetsfaktor for cyklis-
ten dr tillgangen till parkeringsplatser med viderskydd och
méjlighet att lasa fast cykeln. Denna kvalitet dr i synnerhet
viktig i centrala Umea dr flera malpunkter finns samlade
och parkeringsbehovet dérfor dr stort. Den upplevda risken
att fa sin cykel stulen i centrum ir ocksd stor. Under 2004
stals 1 270 cyklar i Umea. Under ar 2004 hade Ultra ungefir
4340 000 resor totalt jamfort med 5 426 000 resor ar 1998.
Resandestatistiken visar pa en successiv minskning av resan-
det med ungefir 15 % sedan dr 2000. En sidmre turtithet
och prisékningar tros vara de huvudsakliga anledningarna
bakom den kraftiga minskningen av resenirer. Detta 4r en
allvarlig signal som maste tas pa allvar for att forhindra att
dessa resenirer istillet viljer bil vilket ytterligare bidrar till
att forsdmra luftmiljon 1 Umed. Mitningar av trafikfléden



46
Nulagesbeskrivning

visar att det 4r sannolikt att de som tidigare akte kollektivt
idag firdas i egen bil. Minskningen av antalet resor inom
kollektivtrafiken motsvarar en 6kning med 1 000—2 000 bil-
resor varje dygn. Ett av malen f6r Umed kommun ir att 6ka
resandet med kollektivtrafik. Anslagen till kollektivtrafiken
har inte 6kat i samma takt som befolkningen och kostna-
derna for kollektivtrafiken. Detta gor det svart att nd malet
med 6kad andel kollektivtrafik. Biltrafiken i Umea tenderar
att 6ka i hogre takt dn befolkningen. Trots att satsningar
gjorts for att fortita frimst de centrala delarna av Umea
tenderar befolkningen att kéra f6r mycket bil, dven vid
korta resor. Biltrafiken riskerar att fortsitta att 6ka sa linge
som inte tillrdckliga forbdttringar gors for 6vriga trafikslag.
Biltrafiken, kollektivtrafiken samt gods- och utryckning-
trafiken har idag framkomlighetsproblem lings V Esplana-
den och da sirskilt pa Tegsbron. Framkomlighetsproblem
uppstar ocksa nir bussarna ska ut pa Jarnvigsallén frin
busstationen eller Centrala Stan. Kollektivtrafiken upplever
det ocksa som ett problem att otillaten motorfordonstrafik
trafikerar bussgator och busstorg. Biltrafiken har tidvis
stora framkomlighetsproblem lings V Esplanaden/ E4/E12
och Jarnvigsallén, sirskilt i anslutning till trafikplatsen

dir trafiklederna mots. Framkomlighetsproblemen &r mest
framtridande under rusningstid pd morgonen och eftermid-
dagen. Manga bilister tycker att det 4r otryggt att passera
upphojda cykeléverfarter lings striickan dd man upplever
att manga cyklister inte saktar in och visar respekt nir de
korsar Ostra Kyrkogatan. Forbittrad tillginglighet ger kad
bilism. Héllbar utveckling kriver minskad bilism i Umea
arbetar man for att prioritera parkering fér boende, kunder
och besokare fore arbetsplatsparkeringar. En begrinsad

arbetsplatsparkering med f4, avgiftsbelagda parkeringsplat-
ser kan paverka bilanvindningen. Det goda parkeringsutbu-
det i kombination med relativt liga parkeringsavgifter gor
att det 4r litt att anviinda bilen vid resor till centrum. Da
godstrafik i huvudsak bestér av tunga transporter stills hoga
ansprak pa framkomlighet, frimst pa huvudnitet. Detsam-
ma giller f6r utryckningstrafiken. Fysiska hastighetsdidm-
pande atgirder bor dirfor vara anpassade till stora fordon
pa huvudnitet da de férutom att ge begrinsningar av fram-
komligheten dven kan skapa buller- och vibrationsproblem.
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Sundhbyhberg

Sundhybergs trafikplan

En ny 6versiktsplan f6r Sundbyberg antogs av kom-
munfullmiktige i januari 2001. Oversiktsplanen redovisar
hur mark- och vattenomraden ska anvindas och hur den
bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. Samhillsbygg-
nadsf6rvaltningen fick iuppdrag att vidareutveckla och
fordjupa trafikfrigorna i en ny trafikplan f6r Sundbyberg.
Trafikplanen ska ersitta den tidigare trafikplanen fran 1980
och ta avstamp i 6versiktsplanens visioner. Trafikplanearbe-
tet inleddes med en nulidgesbeskrivning av trafiksituationen
i Sundbyberg. En referensgrupp med representanter fran
bland annat kollektivtrafik, taxi, riddningstjinst, polis,
dldre- och handikapporganisationer, stadskirnefrening och
boende i olika delar av kommunen deltog i arbetet.

Detta arbete mynnade ut i en remisshandling av Trafik-
planen som remitterades till samtliga berérda nimnder
och intressenter under 2002. Under projektets gang har
man arbetat med fyra scenarier: ingen atgird, upprustning,
bilfritt centrum och miljéprioritering. Kommunstyrelsen
beslutade dock att scenario bilfritt centrum skulle slas ihop
med scenariot miljoprioritering och att konkreta atgirds-
forslag skulle presenteras, vilket just Trafikplanen gor. Att
sla ithop tva scenarier till ett innebar att mycket material
frdn remisshandlingen kunde ateranvindas. Dock har nya
trafikanalyser behdvt goras och dtgirdsforslagen har kon-
kretiserats. Horisontaret som studeras 4r 2015 (samma som i
remisshandlingen).

Nuldgesbeskrivningen beskriver flera olika aspekter; tra-
fiksikerhet, biltrafik, kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik,
utryckningstrafik och farligt gods, resandet i Sundbyberg
samt gestaltning. Nedan f6ljer en kort summering av varje
punkt.

TRAFIKSAKERHET

Detta kapitel beskriver trafikolyckor med personskada

registrerade av polisen och f6ljande slutsats har kunnat dras.
* Fotgingarolyckorna har foretrddesvis intriffat i centra-

la Sundbyberg och i Hallonbergens centrum. I centrala
staden har ett flertal giendeolyckor intriiffat pa Lands-
vigen och Jirnvigsgatan.

¢ Cykelolyckorna ér ndgot mera utspridda. De har intrif-
fat i och runt centrum samt pa huvudgator som Jirn-
vigsgatan, Ursviksviigen och Tulegatan.

* Motorfordonsolyckorna har huvudsakligen intriffat pa
de storre vigarna men ocksd i centrum. En koncentra-
tion med personskadeolyckor, 14 stycken, har skett i
korsningen mellan E18 och Kvarnvigen.

BILTRAFIK

¢ Biltrafikmidngder redovisas.

* Genomfartstrafik. Trafiksituationen i Sundbyberg har
forsimrats under de senaste dren. Trafikrikningen som
genomfordes ar 2001 visade att trafikméingderna for
Sundbyberg i manga punkter 6kat med 40-50 % sedan
1995. Trafiken har 6kat mest pa huvudnitet f6r biltrafik
som idag inte har natt kapacitetsgrins.

e Stadens huvudnit for biltrafik. Huvudnitet for biltrafik
redovisas. Gatorna ir uppdelade i genomfart/infart
respektive huvudgator. Genomfart/infart har en regio-
nal funktion, medan huvudgatorna syftar till att ta hand
om trafiken mellan stadens olika delar.

« Vigtrafikbuller. Ekvivalent ljudniva, dB(A) 2 meter
over marken redovisas for huvudnitet.

e Huvudnitets nuvarande funktion

KOLLEKTIVTRAFIK

* Sundbybergs station med nuvarande situation. Sund-
byberg station ligger idag utmed dubbelspéret Stock-
holm-Orebro och har bra bytesmdjligheter till buss och
tunnelbana.

¢ Regional kollektivtrafik. Resandet med kollektivtrafik i
Stockholmsregionen ir stort. Under ett vardagsmedel-
dygn dr ca 40 % av samtliga bil- och kollektivtrafikresor
resor med kollektiva fardmedel.
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Sundbybergsbornas fardsatt inom Sundbyberg.

Kollektiv
28%

Bilpassagerare
16%
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Kvinnor Midn

Bilférare
45%

* Kollektivtrafik i Sundbyberg. De flesta som bor i Sund-
byberg har bra méjligheter att resa kollektivt. Fram-
forallt dr mojligheten att dka kollektivt till och frin
centrala Stockholm mycket god.

* Buss. Busslinjeniitet dr viil utvecklat, men har nagra
brister. Idag trafikerar 12 linjer kommunens olika delar.
Dirutover forbinder en servicelinje Rissne och Storsko-
gen med centrala Sundbyberg.

¢ Tunnelbana. Det gar tva tunnelbanelinjer genom Sund-
byberg.

* Pendeltdg. Idag reser ca 16 000 personer dagligen med
pendeltiget frin Sundbybergs station.

* Regionaltig. Milarbanan ger mycket bra férbindelser
mellan Sundbyberg och 6vriga Milarkommuner.

« Ovrigt. Regionens flygplatser ligger inte langt fran
Sundbyberg. Man har mycket kort avstand till Bromma

flygplats.

GANG 0CH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvignitet dr vil utvecklat i stora delar av
kommunen. De storsta problemen fér gaende och cyklister
finns i centrala Sundbyberg. Manga platser saknar atgirder
som syftar till att ordna en trafiksiker miljo.

o Tillginglighet for alla. ”En trygg stad {or alla” 4r en av
de sex visioner som formulerats i Sundbybergs 6ver-
siktsplan. Att tryggt kunna rora sig inom och mellan
stadsdelarna ir en central friga som ska beaktas vid all
planering. Det ir speciellt viktigt att ta hinsyn till de
behov som barn, dldre och funktionshindrade har.

* Cykelvigar/ Cykelbanor. En karta visar cykelbana/fri-
liggande cykelvig, blandtrafik och planskildhet

UTRYCKNINGSTRAFIK OCH FARLIGT GODS
Utryckningstrafiken har htga krav pa framkomlighet, ett
primirt utryckningsnit har definierats av brandkar och
ambulans. Enkopingsvigen ir idag primir transportled f6r
transporter med farligt gods.

Nuldgesbeskrivning i Sundbybergs Trafikplan. FoTo: SUNDBYBERG STAD.

RESANDET I SUNDBYBERG
De foljande punkterna redovisar resorna for en genom-
snittlig dag under ret. Samtliga redovisningar bygger pa
delresor, det vill siga forflyttningar mellan tvd punkter t
ex bostadarbete utan stopp pé vigen. Underlagsmaterialet
har himtats frdn senaste RVU, resvaneundersékningen
som beskriver resandet i Sverige och bygger pa intervjuer
genomforda 1995-2000.
¢ Sundbybergsbornas resor och Gvrigt resande i Sundbyberg.
¢ Sundbybergsbornas mal vid arbetsresor inom Sundbyberg.
o Sundbybergsbornas fardsitt inom Sundbyberg.
¢ Sundbybergsbornas fardsitt vid arbetsresor inom linet.
e Linsbornas fardsitt vid arbetsresor.
* Bostadsort for linsbor som arbetar i Sundbyberg.
* Sundbybergsbornas resmal.
* Firdsittsfordelning vid arbetsresor.

GESTALTNING

I detta kapitel beskrivs de gator som foreslés forindras
utformningsmissigt. Ndgra av gatorna som valts att utgdra
exempel finns omndmnda i gestaltningsprogrammet f6r
Sundbyberg som birare av sirskilda miljovirden. Dessa
gator dr Karlavigen, Jarnvigsgatan och Esplanaden. Gator-
na aterspeglar olika tiders stadsplaneideal dir gatubredd,
hushoéjd, trottoarbredd, markbeldggning, tradplanteringar
och gatubelysning utgor viktiga element som bygger upp
gaturummet och ger den dess karaktir. Nedan beskrivs
karaktiren av nagra gator som foreslas fa en delvis forind-
rad utformning i trafikplanen.

KOMMENTAR

Sundbybergs trafikplan ir gjord innan TRAST kom ut och
foljer inte uppligget i TRAST. Den tar dock flera aspekter
i beaktande, sa som trafiksiikerhet, resbehov och de olika
niten. Det som mest saknas dr hur trafiken kan bidra till
stadens karaktdr och en analys av den, endast gestaltnings-
fragor pa ny utformning av gator dr med.



Alternativ och analys

Nista del i trafikstrategiprocessen, alternativ och analys,
innebir att flera alternativa utvecklingsscenarier tas fram
och bedéms utifrin deras respektive paverkan pa titor-

tens utveckling. Som underlag f6r ett val behdvs ocksé en
ekonomisk bedémning. I likhet med nuligesbeskrivningen
sammanstills alternativen grafiskt och/eller i text. Med st6d
av malen kan de olika alternativen jimféras och stillas mot
varandra.

Malmé

Trafikstrategi for Malmo

Malmés trafikstrategi innebir en vidareutveckling av Over-
siktsplan 2000 vad avser de mer langsiktiga och strategiska
trafikfrdgorna. Projektarbetet har priglats av en bred sam-
mansittning av intressenter. Samradsforslaget till trafikstra-
tegi for Malmo var under tre manader under 2002 ute pa
remiss till kommunens nimnder och styrelser, till bersrda
kommuner och regionala organ, myndigheter, foretag, par-
tier och intresseféreningar.

Syftet med samradet var att s6ka stod £6r “robusta dtgir-
der” och inleda en diskussion om vigvalsfragor. De robusta
atgirderna dr atgirder som man 4r Gverens om oavsett
blocktillhérighet medan vigvalsfragorna ér fragor ddr man
inte delar uppfattning. Malmo arbetade med fyra alternativa
scenarier som togs fram hosten 2000. Scenarierna — med till-
hérande trafikstrategier — ska ses som renodling av viktiga
trender. Syftet med de olika scenarierna var att provocera
och stimulera till diskussion om det framtida trafiksystemet
i Malmd. De fyra scenarierna var:

o Ett gront Malmo.

* Upplevelsestaden Malmé.

* Ett Malmo priglat av industriell logistik.
¢ Det nya tillvixtcentrat Malmo.
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ETT GRONT MALMO Alternativ och analys
Malmé satsar frimst pé att bli en attraktiv bostadsort. Boen-
demiljon forbittras och det nira kulturlivet blomstrar. Stark
opinion mot bilar i centrum. Fler gronomraden anldggs.
Stationsnira omraden utvecklas f6r boende. Ingen verksam-
hetsutveckling sker i omradena lings Yttre Ringvigen.

Méiligheter och hot?

+ Danskar flyttar till Malmé

+ Pendling med tag kar

+ Invandrare integreras framgangsrikt

+ Mycket betydande befolkningstillvixt

+ Smafdretagare gynnas

— Svag niringslivsutveckling i 6vrigt

UPPLEVELSESTADEN MALMO
Malmo satsar pa att bli en upplevelsestad. Centrum och
hamnomradena utvecklas. Flera konferenscentra byggs och
olika evenemang arrangeras aret runt. Hogskolan blir en
attraktion. Stationsnira omraden utvecklas for regionala
funktioner och attraktioner.

+ Stark tillvixt

+ Centrum och Méllevangen blomstrar

+ Specialiserad arbetskraft lockas hit

+ Endagsturism okar

+ Populirt att bo 1 hamnen och i centrum

+ Betydande befolkningstillvixt

— Ytteromradena forsummas

— Hart trafiktryck och parkeringsproblem i centrala

Malmo
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Malmo maste utvecklas som en attraktiv och hallbar stad.
ILLUSTRATIONER: MALMO STAD.

Attraktiv och héllbar stad

ekologiskt

‘6’

DET NYA TILLVAXTCENTRAT MALMO
Malmo satsar pa snabb tillviixt och manga nya foretagseta-

bleringar. Svagt intresse for centrum och boendemiljéerna.

”Malmo-Disney” utvecklas lings Yttre Ringvigen. Hyllie
utvecklas starkt — bland annat pa grund av etableringar av
ett ndringslivscentrum.

+ Kastrup sitter Malmo i centrum.

+ Storforetag lockas hit.

+ Jobben 6kar, frimst for specialiserad arbetskraft.

+ Ekonomisk tillvixt.

+ Betydande befolkningstillvixt.

— Okad segregation och sociala problem

— Kraftig trafikokning, speciellt fritids- och arbetsresor,

men dven godstransporter.

ETT MALMO PRAGLAT AV INDUSTRIELL LOGISTIK
Malmo ses som en sjilvstindig enhet. Satsningar gors pa
stora byggprojekt vilket bl a leder till funktionstdmning av
gamla centrum — tre centrum har bildats kring Malmé C,
Triangeln och Hyllie. Storskalig industri- och lagerverk-
samhet lings Yttre Ringvigen och i hamnen.

+ Hogskolan blir universitet

— Begrinsad tillvixt

— Stora sociala problem

— Utflyttning av specialiserad arbetskraft

— Befolkningsminskning

— Omfattande bilpendling

kad befolkning och
sysselsattning | Malmé

/ Okat res- och
Regional Inaegmﬁm i transportbehov
Skane och Oresund

/ Hur b 7

Okad vélfird
ach okat bilinnehav /

Syftet med malmés trafikstrategi ar att komma verens om hur man be-
moter det okade transportbehovet som malen i Oversiktsplanen medfér.

Malmés évergripande mal enligt Oversiktsplanen 2000.

Fler arhetstlllfa'ilienl

Regionalt centrum]|

Social balans I

Attraktiv
stadsmiljo

Robust och hallbar
struktur

De olika scenarierna konsekvensbeskrevs och kliddes med
siffror. En riknestuga som bestod av olika aktérer i kom-
munen, regionen och konsulter beskrev de generella slutsat-
serna, si som befolkningstillvixt, antalet arbetsplatser och
okningen av antalet resor. Analyser gjordes dven pa mer
detaljerad nivd av f6ljande fragor:
* Hur foridndras arbetsresorna jamfort med idag?
 Hur férindras fritidsresorna jamfort med idag?
* Hur f6ridndras tjinsteresorna jamfort med idag?
 Hur f6ridndras godstrafiken jamfort med idag?
o Vilka kvantitativa effekter attityd- och vaneforind-
ringar medfora?
« Vilka kvantitativa effekter far utbyggnaderna i Hyllie,
v Hamnen etc?
 Hur ser resandet ut 6ver Oresund?
* Hur paverkas gang- och cykeltrafiken inom Malmé?
Andel? Totalniva?
* Hur foridndras trafikmingderna i centrala Malmé?
* Hur forindras trafikmidngderna pa Malmés infartsga-
tor?
* Hur forindras trafikmidngderna pa det regionala/natio-
nella vignitet i Skane?
 Hur f6ridndras trafikmidngderna pa det regionala/natio-
nella jarnvigsnitet i Skane?
* Hur paverkas det totala trafikarbetet (biltrafik pa vig-
nitet)?
Var finns de kritiska punkterna i systemet? Kapacitet,
sikerhet och miljo?
Miljokonsekvensbeskrivning f6r luft och buller.

I trafikstrategin sorterades de olika komponenterna fran
scenarierna i robusta fragor och vigvalsfragor.



Nykoping

Fordjupad dversiktsplan for Nykdpings tatort
BAKGRUND

En ny 6versiktsplan f6r Nykopings kommun antogs i kom-
munfullmiktige 2003. I den betonas vikten av en stark
titort. Det finns en f6rdjupad Sversiktsplan f6r Nykopings
titort frdn 1990, men manga nya projekt har genomférts de
senaste aren, vilket har paverkat stadsbilden och gjort pla-
nen delvis inaktuell. Med detta som bakgrund beslutades att
férnya den fordjupade Gversiktsplanen.

I 6versiktsplanearbetet har Nykopings kommun arbetat
tillsammans med en konsult. En omvirldsanalys gjordes i
tidigt skede och under arbetets gang har dessutom tre semi-
narier hallits med kommunens politiska styrgrupp. Hir pre-
senteras inte hela den fordjupade Gversiktsplanen utan bara
delarna som handlar om konsekvensbedémning och val av
alternativ. Kommunen har dessutom flera olika plandoku-
ment pa sin hemsida.

MAL OCH FRAMTIDSBILDER

Ett av de forsta stegen i arbetsprocessen syftade till att ta
fram huvud- och delmal for Nyképing. Malen har koppling
till ber6rda nationella och regionala mél. I 6versiktspla-
nen presenteras tre olika vigar att uppnd malen pa. Dessa
framtidsbilder beskriver den tinkta situationen 2015 och

dr utformade utifran antagna och planerade detaljplaner
for bostider och verksamheter. Exploateringsnivan skiljer
bilderna at och #ven lésningar som pé olika sitt svarar upp

mot malen, varierar mellan bilderna. De tre framtidsbilder-

na dr kompaket (tit), kombi (medeltiit) och utbredd (gles).

De profilerar sig med enligt egenskaperna i tabellen nedan.

Framtidsbhildernas konsekvenser for olika aspekter redovisas i tabellen.

Egenskaper/
Framtidshild Kompakt Kombi Utbredd
Stadstyper Innerstad, trad- Innerstad, trad- Villastad, villaom-

gardsstad gardsstad och vil- rade

labebyggelse.

Nyhyggda Lagenheter Lagenheter och Fristaende hus och
hostadstyper smahus radhus
Stadsutveckling | Omvandling av Omvandling av Omvandling av

Forsdrjning

Naringsliv

Uthildning

Trafik

Kollektivtrafik

Natur

hamnomradet

Fornyelsebar energi

Kunskapsintensiva
tjansteféretag

Centralt hégskole-
campus

Kontinuerligt
rutnat, stor andel
stadsgator for blan-
dad trafik

Bebyggelsen kon-
centreras i goda
lagen

Naturomraden spa-
ras utanfor staden,
medan vissa gron-
omrade i staden
tas i ansprak for
fortatning

hamnomradet.

En kombination och
fjarrvarme och nar-
varme

Tjansteforetag,
industriféretag
och logistikforetag
blandas.

Ett eller flera lar-
center utvecklas.

Varierat organiskt
rutnat, stor andel
stadsgator fér blan-
dad trafik.

Naturomraden spa-
ras utanfér staden,
stor andel bevaras

insprangd i bebyg-

gelsen

hamnomradet, lagt
utnyttjad, central
mark ateranvands
som grénomrade

Individuella varme-
system baserade
pa bio-, geo- och
solenerdgi..

Logistikforetag

Utveckling av dis-
tansutbildning

Utstrackt trafiknat,
satsning pa samak-
ning, bilpool, férny-
elsebara branslen

Vissa naturomraden
utanfor exploateras,
gronomraden beva-
ras centralt.

Alternativ och analys
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KONSEKVENSBEDOMNING
I virderosen nedan visas hur de tre framtidsbilderna upp-
fyller huvud- och delmalen. D4 malen som &r inskrivna i
rosen ir nedbrutna till delmélsniva blir det tydligt vad de
olika framtidsbilderna kan leva upp till och inte. Skalan
dr femgradig och gar fran lag till hog maluppfyllelse, fran
mitten och utat. Resultatet utgjorde grund {or f6rslaget till
oversiktsplan. Fordelarna fran respektive bild togs tillvara
och forslaget till 6versiktsplan ir en kombination av de
olika framtidsbilderna. Framtidsbilden kompakt har for-
delarna med bra kollektivtrafikunderlag, serviceutbud och
bra ateranvindning av centralt beldgen mark. Fordelarna i
framtidsbilden kombi tas tillvara nir det giller lokaliserings-
mojligheter f6r niringslivet. Framtidsbilden gles utnyttjas
for dess fordelar med titortsnira rekreationsomraden.

Det slutgiltiga forslaget har ocksa konsekvensbedomts
och kommer dessutom att f6ljas upp med miljokonsekvens-
beskrivningar och detaljplaner.
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Varderos for Nykopings tre framtidshilder.
ILLUSTRATION: NYKOPINGS KOMMUN

e Scenario Tét
Scenario Gles-tit
Scenario Gles

Leksands kommun

Leksands Noret — Kollektivtrafikutredning

BAKGRUND

Kollektivtrafikfrdgorna i Leksands titort har behandlats i ett
antal planer och utredningar. Trafiknitsanalysen 1999 redo-
visar tva alternativa linjedragningar fér de centrala delarna,
den férdjupade 6versiktsplanen f6r Leksands Noret tar

upp fragan om att bygga upp ett resecentrum vid jirnvigs-
stationen, en plan- och trafikutredning fér Lugnet foreslar
en ny linjestrickning for skolskjutstrafiken. Foretriddare for
kollektivtrafiken har dessutom fort fram 6nskemal om en ny
hallplats i centrum. Avsikten med kollektivtrafikutredningen
var ddrfor att skapa en helhetsbild av kollektivtrafiken i cen-
trala Leksand och ge ett samlat forslag till 16sning.

KORT OM DELEN ANALYS AV ALTERNATIV

Till grund for analysen av olika alternativ ligger en nuli-
gesbeskrivning som dels beskriver viktiga malpunkter i
centrum, dels omfattningen av nuvarande buss- och jirn-
vigstrafik.

Forst analyseras det nya hallplatsliget i centrum (Fisk-
gatan). Métten for god tillginglighet enligt Trast anvinds f6r
att beskriva hur vil det nya héllplatsliget ticker de centrala
delarna. Dessutom behandlas skolbussarnas korstrickor,
paverkan pa miljon och fordelar med samlokalisering. Ana-
lysen resulterar i en rekommendation att etablera det nya
hallplatsliget.

Direfter analyseras alternativa linjenit dir det nya héll-
platslidget ingar. Analysen innehaller olika delmoment.

Malséttningar

De nationella trafikpolitiska delmalen ligger till grund. I
utredningen betonas de tva forsta, ett tillgingligt trans-
portsystem och hog transportkvalitet. De nya linjenéten
ska dérfor vara enkla, ha gena linjestrickningar och ge god

tillgdnglighet.



Gangavstand 400 meter respektive 260 meter fran hallplats pa Fiskgatan.
ILLUSTRATIION: LEKSANDS KOMMUN

Forutsittningar
Villkor som utgér fran 6nskemal fran tidigare planering.

Beskrivning av alternativ

Tva alternativ beskrivs med avseende pé hur ett centralt
hallplatslige kan utformas, hur busstrafiken och 6vrig trafik
paverkas. En grundlig beskrivning gérs av hur linjenitet
kommer att fungera for busstrafiken, savil hallplatsligen
och kérstrickor som hur man tar sig fram i gatunitet.

Konsekvenser

Som omfattar fyra olika delar, f6r samhillet i form av tra-
fikeringskostnader, resenirens resstandard och sikerhet,
hilsoaspekten som frimst handlar om trafikarbete (emis-
sioner), avgashalter och buller samt milj6, som i detta fall
handlar om kulturmilj6 eftersom Fiskgatan, det nya hall-
platsliget, ligger inom ett omrade av riksintresse for kultur-
miljon.

Sammanfattning

Konsekvensbeskrivningen avslutas med tva sammanstill-
ningar, ett som visar konsekvenser f6r de tvd alternativa
linjestrickningarna och ett f6r det nya héllplatsliget. Sam-
manstillningen gors i tabellform och sdg ut som f6ljer for
de tvd alternativa linjestrickningarna.

Sammanstallning av konsekvensbeskrivningen

Alternativ A Alternativ B

Intresse

+ Battre upplevd
sakerhet

- Anpassningen av
tidtabeller kan med-
féra vantetider

Resenérer,
skolelever

- Nagot 6kade kor-
strackor medfér nagot
storre utslapp
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Val av alternativ

Den genomsdkning som gjorts infor exempelboken visar att
beslutet om alternativ normalt féregds av en forankrings-
process som bade innehaller den mer traditionella remissbe-
handlingen och en bredare samrddsprocess sdvil internt som
externt.

I arbetet med Transportstrategin f6r Vixjo togs strategins
tre delar Visioner och mal, Handlingsplan och Underlag
till handlingsplan med étgirdsforslag fram genom ett tiotal
moten med politiker, tjinstemén fran kommunen, Linstra-
fiken, Vigverket samt representanter f6r allminheten. Man
tillimpade inte nagon sirskild “teoretisk” metod i sina val.
Diskussionen ledde fram till beslut som fattades i “koncen-
sus”. Underlaget till diskussionen bestod av "konsekvensbe-
skrivningar” av olika slag.

Trafikstrategin f6r Malmé togs fram pa liknande siitt.
Olika framtida scenarier hade stor tyngd i arbetet. Redan
ar 2000 tog Instituttet for Fremtidsforskning i K6penhamn

fram fyra olika scenarier inom ramen f6r Malmé stads
ledarutvecklingsprogram. Dessa scenarier lag sedan till
grund for arbetet i trafikstrategin. Syftet var att tydlig-
gora de trafikmissiga konsekvenserna av strategiska val
f6r Malmos utveckling och hur trafiksystemet kan stédja
Malmés utveckling. Genom en bred dialog mellan en lang
rad offentliga och privata akt6rer har scenarierna f6rdjupats
vad avser bebyggelse- och trafikutveckling. Deltagarna har
kommit fran olika kommunala f6rvaltningar, kommunala
bolag, grannkommuner, regionala myndigheter, trafikverk,
universitet och danska myndigheter. Diskussionsunderlaget
sammanfattades i tvd rapporter som sedan blev féremal for
remissbehandling i mer ”traditionell” ordning.

Arbetet med trafikstrategin i Helsingborg f6ljer en lik-
nande mall. Man f6rsdker arbeta pa bred front. Val av alter-
nativ foregés av diskussioner och samrad i princip enligt
traditionell modell.

I TRAST fors virderosen fram som ett sitt att sam-
manfdra olika typer av aspekter — mjuka och harda — till en
gemensam beddmning. Virderosen har som tankemodell
tillimpats i nagra olika sammanhang, exempelvis vid utvir-
dering av olika stadstyper. Den tillimpningen redovisas
kortfattat i delen Underlag. Nedan redovisas ett exempel pa
hur virderosen kan tillimpas vid utvirderingen av en gatas
utformning.



Eskilstuna har tillampat en varderos for att beskriva effek-
terna av hiltrafik pa gatan. ILLUSTRATION: ESKILSTUNA KOMMUN
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Eskilstuna

Nyforsgatan

BAKGRUND

Virderosen tillimpades i samband med utarbetandet av
”Program for stadsdelen Nyfors”. En friga som engage-
rade de flesta och diir dsikterna spretade at alla hall fanns i
projektet: Skulle Nyforsgatan behallas genom 60-talsom-
radet bilfri och utan nivaskillnader eller slippa in bilarna i
blandtrafik med cyklister och bygga separerade gangbanor?
Virderosen arbetades fram av och med politikerna i ndmn-
den vid ett extra mote. Namndledaméterna vigde f6r och
emot och diskuterade och argumenterade. En aspekt i taget
skapade delade meningar men helheten samlades i vdrd-
erosen. Det bista av allt var att alla var eniga om resultatet
efterat.

Nyforsgatan ir enligt gillande detaljplan parkmark och i
huvudsak upplaten f6r gang och cykeltrafik. Bebyggelsen
lings gatan som tillkom vid planindringen pa 60-talet,
forutsitter att all angdring med bil skall ske fran omkring-
liggande gator och via parkeringsdicken i killarna. Med
gangentréer mot Nyforsgatan har det varit svart att halla
gatan bilfri. Savil boende som servicebilar har tagit sig
frihet att kora och parkera olagligt pa “gagatan”. Med
forbdttrad information och 6vervakning har situationen
forbattrats. Fran matvarubutiken hivdas behov av kund-
parkering intill butiksentrén pa Nyforsgatan. Tillginglig-
heten anges vara otillréicklig med kundparkering vid Vistra
Asgatan och i kundgaraget under butiken. Frigan har dirfor
stillts om gatan borde &ppnas for biltrafik.

Nyforsgatan har en central roll f6r stadsdelens identitet.
Det handlar dd bdde om gatans sirskilda karaktir dir triden
spelar en stor roll och om den roll som pulsader och poten-
tiell triffpunkt i stadsdelen som gatan har genom att den &r
det enda interna kommunikationsstriket i Nyfors. Hir finns
ocksi de flesta av stadsdelens malpunkter (frimst mellan
Sommarrogatan och Drakenskoldsgatan). Sirskilt runt kors-
ningen med Norra Brogatan ir det liv och rérelse. Hir finns

(MED UNDERLAG FRAN TRAST UTGAVA 1)

NULAGE e
BILTRAFIK PA GATAN s

ICA, Underhund, sittgrupper, nagra sma lekplatser, 5ppna
forskolan osv. Gatans kvaliteter hiinger i hog grad samman
med mélpunkterna och franvaron av biltrafik. I gatubilden
finns ocksa intressanta blickfang som t ex de stora triden
och fasadmalningen i kv Floretten, tornet fran det rivna
huset och inte minst de luftiga brokonstruktionerna tvirs
over gaturummet, som pi ett tilltalande sitt begrinsar den
tidigare kilometerlanga siktlinjen i gaturummet. I Gstra
dnden av gatan utgdr Batsmansberget en intressant fond och
i den vistra Tunavallen med sina stora trid. I korsningen
med Norra Brogatan dr fonden mot sdder och Nyforsparken
sirskilt tilltalande.

NYFORSGATAN BILGATA ELLER PARKGATA?

En jimf6relse mellan dagens situation, med Nyforsgatan i
princip bilfri och med hur situationen blir om biltrafik tillats
pa Nyforsgatan redovisas nedan.

Konsekvenser av biltrafik pa Nyforsgatan:

Fordelar:

o Tillgingligheten med bil till entréerna blir bittre f6r
boende och verksamma.

* Kunder till butiker ldngs gatan kan ang6ra nira butiks-
entrén.

o Forutsittning skapas for fler butiksetableringar lings
gatan da tillgingligheten forbittras for kunder.

¢ Tryggheten kan 6ka med fler som rér sig i omrédet.

* Kommunen behéver inte behandla dispensansékningar
om trafikeringstillstand.
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Val av alternativ
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Exempel pa hur passager under Nyforsgatans broar kan ljusas upp
och omformas sa att de blir “héjdpunkter” i gaturummet.
ILLUSTRATION: ESKILSTUNA KOMMUN.

Nackdelar:
o Trafiksikerheten i omradet férsimras.

¢ Genomfartstrafik kommer att férekomma pa Nyforsgatan.

« Tillgingligheten fér gdende och cyklande férsimras i
konkurrens med biltrafik.

* Buller och avgaser fran trafiken belastar miljén.

* Tryggheten forsimras med frimmande trafik i omradet.

+ Soktrafik till nytillkomna parkeringsplatser skapas.

 Tryggheten for dldre och friheten f6r barn att rora sig
fritt mellan privata gardar och allmin ”gata” férsimras.

o Nytt bilfritt cykelstrak genom omréidet bor aterskapas
forslagsvis utmed Bergsgatans norra sidan.

FORSLAG BETRAFFANDE NYFORSGATAN:

Nyforsgatans funktion som bilfri ”parkgata” bor bibehal-
las. Ursprungstanken i planen ”Nygammal vals”, med
oppna girdar mot parkgatan, bedéms ha stort virde och &r
en grundbult i omrédets identitet och sirprigel. Exploate-
ringen ér hég och bristen pa friytor kompenseras till stor del
av gaturummet. Att gatan ir bilfri spelar dirfor stor roll for
de boendes trygghet. En rejil upprustning av det offentliga
rummet behovs.

jtgc'irdsfb'rs/ag.‘

* Hela gatan byggs om med ett koncept som bygger pa en
vixling mellan 6ppna rum och partier med trid,

* Hjirtpunkten i Nyfors, d v s i korsningen mellan Norra
Brogatan och Nyforsgatan, ges torgprigel och forses
med eget namn.

* Sittplatser kvar i publika ligen.

* Miljon under broarna 6ppnas och gérs mer attraktiva.

¢ Broarna fdrgsitts.

¢ Omsorg i val av material i markbeldggningar, markut-
rustning och vixtval.

¢ Dir nivéer sa medger skapas passager for giende lings
husen 6ver broarna.

o Ett sdrskilt gestaltningsprogram tas fram {6r hela omréadet.

Kalmar

Arbete med Gaturumsheskrivning

Utmed Erik Dahlbergs vig i Kalmar fanns ett “akut” behov
av att finna en 18sning f6r hur en korsning skulle kunna
utformas.

Vid ett férsta 6ppet mote fann Kalmar kommun att gatu-
rumsbeskrivningen fran TRAST skulle kunna anvindas
som verktyg i den fortsatta diskussionen. Gaturumsbe-
skrivningen kan dels vara en informationsbirare frin den
oversiktliga planeringen, dels fungera som ett verktyg som
kan anvindas for att fa en gemensam syn pa ett gaturum
dven utan forberedande planering. Ofta dr det en f6rvalt-
ning/kompetens som gor projekteringen och skickar ett
forslag pa remiss till vriga kompetenser. Minga ginger
utan att man har en tydlig och gemensam bild av vad man
vill astadkomma med den enskilda pusselbiten. Genom pro-
jektets arbetssitt fick man méjlighet att skapa en gemensam
syn pa nuliget, vilka brister som finns och hur 6nskemalen/
anspraken ser ut. Gaturumsbeskrivningen fungerade alltsa
som en metod for val av alternativ.



Atgardsplanering

Malmo

Trafikstrategi for Malmo

BAKGRUND

Trafikstrategin i Malmd har tagits fram i en process som
byggt pa en bred dialog mellan en rad offentliga och pri-
vata aktdrer. Manga olika dtgirder inom trafiksystemet har
pekats ut som strategiska f6r Malmé. Atgérderna har i for-
slaget il trafikstrategi sorterats under tre huvudmal:

A. Trygg och tillginglig stad for Malmoborna

Detta huvudmal fokuserar dels pa Malmébornas resor inom
staden och dels pa trafiksystemets fysiska utformning och
paverkan pa staden. Det vill siga trafikatgirder som med-
verkar till 6kad social balans, en attraktiv stadsmilj6 och en
miljémissigt hallbar utveckling.

B. En starkare region

Detta huvudmal fokuserar pa resorna till och fran Malmé
och dirmed hur Malmé samspelar med regionen. Det vill
siga trafikatgirder som medverkar till ett stirkt regio-
nalt centrum, fler arbetstillfillen och miljomissigt hallbar
utveckling.

C. E ﬁfe/(zivare transporter

Detta huvudmal fokuserar pa att effektivisera utnyttjandet
av trafiksystemet — f6r bade minniskor och gods. Det vill
siga trafikatgirder som medverkar till en miljomassigt héll-
bar utveckling samt bittre villkor for niringslivet och mins-
kat investeringsbehov.

I diskussionsunderlaget till trafikstrategins samradsfas var
de foreslagna atgirderna under varje huvudmal uppde-
lade i ”robusta atgirder” och ”vigvalsfragor”. De robusta
atgirderna bedomdes stodja Malmos 6vergripande mal utan
niamnvirda malkonflikter. Vigvalsfragorna kunde innebira
prioriteringar mellan malen, men samtidigt vara de fragor
dir trafiksystemet kunde medverka till att profilera Malmé.
Syftet med samradsfasen var att soka stod {6r de robusta

atgirderna och inleda en diskussion om presenterade vig-
valsfragor. Generellt kunde man konstatera att de robusta
atgirderna fick stod medan vigvalsfrigorna fick ett blandat
mottagande. Uppdelningen har didrmed fullgjort sitt syfte.
Den antagna trafikstrategin innehéller dérfér en samlad
strategi som syftar till att fora trafik- och stadsplaneringen i
Malmé ett steg vidare.

I tabellerna nedan sammanfattas atgirderna till ett hand-
lingsprogram f6r de nirmaste aren (trafikstrategin antogs
april 2004). Under 2006 gors en f6rsta samlad uppfdljning
for redovisning till kommunstyrelsen.

A.Trygg och tillganglig stad for Malmdhorna

Atgard Skede Ansvarig

Atgardsplanering

Ovriga

1. Skapa tryggare stadsmiljé
Trafiksékerhetsprogram
Malmé - trygg och saker stad

Pagaende TN
Pagaende TN

2. Vidareutveckla Malmé som cykelstad
Paskyndat genomférande av viktiga cykelstrak | Start 2004 | TN
Nytt handlingsprogram fér cykeltrafiken Start 2005 | TN

3. Skapa effektivare lokal kollektivtrafik

Arbetsprogram ’Kollektivtrafik 2010” Paborjat TN/Skanetr.
Inférande av stomlinjenat: Planering Pabaérjat TN/Skanetr.
Linjeomlaggning Start 2005

F6lj utvecklingen av innovativ trafik Lopande TN

4. Sprid citytunnelns effekter i Malmo
Kontinentalbanependeln, férstudie
Férbered nya stationer och nya anslutningar (o]

Start 2004 | TN
SBN/TN

5. Skapa smartare parkering
Langsiktig parkeringsstrategi Start 2004 | SBN

Battre samordning mellan parkeringsaktorer Start 2004 | SBN/TN

Nytt p-ledsystem Start 2005 | P-Malmo

6. Bibehall tillgangligheten med lugnare tempo

Program fér “trafiken, gatan och stadsmiljon” | Start 2004 | SBN/TN

UMAS, VV, Polisen
SBN

SBN
SBN

SBN
SBN

SBN

SBN,Skanetraf., BV
MN

TN,P-Malmo,
Citysamverkan
P-Malmo,
fastighetsagare
TN,SBN



Malet ar den blandade och attraktiva staden for alla, en gang- och cykelstad med effektiv kollektivtrafik och fungerande biltrafik. KALLA: MALMO STAD.

6C . Lupdhagen .. 4 b
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Atgardsplanering B. En stark region

Atgérd Skede Ansvarig | Ovriga

1. Knyt samman Skane med hjélp av Citytunneln

Nya sparférbindelser, utredningar Pagaende TN/SBN Grannkommuner,
Skanetrafiken,
Banverket
Skanetrafiken,
grannkommuner

Oka stationernas tillganglighet Start 2004 | TN/SBN

2. Var aktiv i det regionala samarbetet

Fortydligad strategi genom aktualisering

av 0P2000 Pagaende SBN TN,SK

3. Vidareutveckla Oresundstagstrafiken

Utvecklingsplan for Oresundstagstrafiken Start 2006 | TN/Skanetr| SBN, SSSV

Analys av Oresundstaxorna Start 2006 | SK TN,MN

4. Fortata de stationsnéra omradena

Planberedskap for stationsnara exploatering (o] SBN TN,MN

C. Effektivare transporter

Atgard Skede Ansvarig | Ovriga

1. Skapa majligheter for nya resvanor

Trafikmiljéprogram Pagaende TN MN,SBN,Skanetraf.

2. Gor transportsystemet intelligentare

Plan fér intelligent transportsystem Pagaende TN

3. Effektivisera distribution av varor

Vidareutveckla samordnad varudistribution Pagaende SN Flertal partners

4. Foradla Malmé som godstransportnav

Etableringsstrategi for verksamheter med

intensiv godstrafik (OP) 2004 SBN TN, Konsult

Etablera logistikcentrum i N Hamnen 2004-2010 | CM-Port TN/SBN

Verka for yttre godshana Lopande TN,SBN

5. Styr trafiken tydligare for battre miljo

Utvidga miljézonen Start 2005 | TN

Félj utvecklingen av vagavgiftssystem Lépande GK/SBK/MH

Férkortningar:

SBN=Stadsbyggnadsnamnden, TN=Tekniska namnden, MN=Miljondmnden, SK=Stadskontoret,
SN=Servicenamnden, UMAS=Universitetssjukhuset, VV=Vagverket, SSSV=Samverkan Skane Syd-
vast, GK=Gatukontoret, SBK=Stadsbyggnadskontoret, MF=Miljéférvaltningen.



Overtornea

Trafik i Overtornea - en trafikstrategi

I Overtorness trafikstrategi krivs ett flertal atgirder for att
kunna na malen f6r trafiken och gatubyggandet i Overtor-
ned. Atgirderna kan delas in i fyra kategorier; garubygg-
nadsdtgdrder, trafikregleringsdtgéirder, beteendedtgdrder samt
skotsel och drift. Vissa atgirder aterfinns i Fordjupad Over-
siktsplan — 92.

Avsnittet inleds dock med ett resonemang om gatans
karaktir och vilka gatutyper som kan finnas i Overtorned.
Dessa gatutyper kommer da att vara utgdngspunkten for
planering, byggande och atgirder inom Overtorned kom-
mun.

GATUTYPER

Alla olika krav som stills pé den offentliga miljon som véra
gator och torg ir kan inte alltid tillgodoses pa en och samma
gatutyp. Genom att ge gatorna olika typbeteckningar, kan
man i planeringen och tillsammans med medborgare disku-
tera deras karaktir och uppgift och ta stillning till hur en
eventuell fraga om fordndring ska hanteras.

I trafikmiljon ska man ldtt kunna tolka och forsta vilket
beteende som férvintas, utformningen ska dirfor sa langt
som mojligt vara sjilvforklarande. Man ska av vigens och
gatans utformning forstd vad det dr f6r gata man befinner
sig pd, man ska forsta hur man ska bete sig och man ska for-
std vilka trafikantbeteenden man kan f6rvinta sig av andra.
For att detta ska vara mojligt krivs att de olika gatutyperna
dr tillrdckligt olika s man kan se skillnad mellan dem.

I titorten Overtorned foreslds gatutyperna bostadsgata,
centrumgata, industrigata, blandgata och trafikled.

Bostadsgata 4r en gata som helt eller delvis har bostider
lings gatan. Utfartstrafiken bestar av enstaka bilar fran
tomter. P4 en bostadsgata ddr man tilliter hogst 30 km/tim
behover inte f6rses med gang- och cykelbana. Eftersom
man kan korsa en sadan gata godtyckligt var som helst bor
den inte heller forses med 6vergangsstillen. En bostadsgata
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ddr man tillater hégst gangfart bor man inte heller bygga Atgardsplanering
sirskilda banor for olika trafikslag. P4 en bostadsgata dir
man tilldter 50 km/tim pa striicka och 30 km/tim vid 6ver-
gangsstillena bor det finnas gangbana, helst ocksa cykel-

bana. Parkering sker pa fastighetsmarken.

Blandgata ir en gata som har ménga olika slags verksam-
heter lings gatan sasom ishall, idrottshall, dagis och kom-
mersiell verksamhet. Det innebir att det finns frekventerade
utfartspunkter for biltrafik. P4 en blandgata dir man tillater
50 km/tim pa stricka och 30 km/tim vid 6vergangsstillena
bor det finnas gangbana, helst ocksé cykelbana. Parkering
sker pé fastighetsmarken och pa dirtill avsedda platser.

Centrumgata ir en gata dir centrumfunktioner som butik,
restaurang, bank och apotek ir ett patagligt inslag i gatu-
bilden. Det innebir att man parkerar, flanerar och korsar
gatan utmed hela dess strickning vilket ska vara avgorande
for bilarnas hastighet. En centrumgata bor ha gangbanor
med generdsa métt. Den bor ha ett mer stadsmissigt intryck
dn bostadsgator, utforandet kan vara mer pakostat dn for
bostadsgator. Parkering sker pa dirtill avsedda platser.

Industrigata ir en gata dér industriverksamhet dr ett patag-
ligt inslag i gatubilden. Hir finns utfarter avsedda for lite
tyngre fordon. Det kan ocksé vara ménga rorelser pa tvirs
over gatan, bade av fotgingare och av tyngre fordon.

Trafikled ir en gata eller vig dir biltrafiken prioriterats och
didr man efterstrivar att separera gaende och cyklande fran
biltrafiken, bade tvirs i form av planskildhet och lings i
form av friliggande gang- och cykelvig. En trafikled bor
inte ha kantstenar. Korsande gaende och cyklande bor gora
detta planskilt, parallellgdende gang- och cykeltrafik bor
ha en sirskild bana pd ett trafiksikert sitt skilt frén sjdlva
trafikleden.
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Atgardsplanering GATUBYGGNADSATGARDER

Ombyggnad av Finlandsvigen. Exempel pa atgérder ar
en planskild korsning for gdng- och cykeltrafiken samt
vissa atgirder som gor att man underlittar f6r nirings-
livets transporter och att Matarengivigen inte lingre
belastas med tung genomfartstrafik

Hemvigens anslutning till Matarengivigen. Hemvigen
bor ansluta till Matarengivigen genom en forlingning
av Hemvigen i 6stnorddstlig riktning for att pa sa sitt
fa en centrumgata. Centrumfunktionerna pé de bada
gatorna far dé ett mycket bittre samband.

Upprustning av omradet kring Hemvigen. Omradet
med ICA, OK och systembolag upprustas miljomassigt
genom tridplantering. Tridd bor ocksa planteras mel-
lan Finlandsvigen och Hemvigen for att délja den fula
baksidan. Hela omradet behtver fa en mer centrumak-
tig karaktir och ett mer flanerarvinlig utformning,.
Avstingning av infart frdn Finlandsvigen till systembo-
laget. Infarten fran Finlandsvigen kan stingas av for att
skapa en centrumgata utmed Hemvigen vilken dé kan
fa en lugnare trafik.

Gang- och cykelforbindelser. Sammanhingande gang-
och cykelstrak bor byggas. Det att man bygger en upp-
hojd géng- och cykelbana tvirs vissa gatumynningar.
De upphéjda ging- och cykelbanorna fungerar ocksa
trafiklugnande pé biltrafiken.

Atgérder lings riksvig 99. De tre anslutningarna till
riksviigen bor fd en mer tilltalande framtoning och
korsningen Tingshusvigen/Riksvig 99 bor fa en trafik-
sikrare utformning. Andra exempel pa dtgirder ir en
forbittrad tunnel, den bor bli ljusare, bredare och den
bor fa flackare slinter.

Ombyggnad av Matarengivigen. Matarengivigen bor
forindras sa att den inte ldngre 4r en infart/genomfart.
Av stadsmiljoskil och for att géra Matarengivigen
vackrare och trivsammare foreslas gatan fa en gan-

ska smal kérbana som da méjliggor att man far plats

Avsnittet om Atgarder i Overtorneas
trafikstrategi inleds med ett resonemang
om gatans karaktdr och vilka gatutyper
som kan finnas i Overtornea. Dessa gatu-
typer kommer da att vara utgangspunk-
ten fér planering, byggande och atgérder
inom Overtornea kommun.

FOTO: ELISABET ASTROM.

till tradplantering, en ndgorlunda bred gangbana pa
bada sidor och en cykelbana pa ena sidan. Av frimst
sikerhetsskil och trygghetsskil foreslés att gatan has-
tighetsbegriinsas till 30 km/h. Gatan féreslas skyltas
som torggata, vilket bland annat innebiir att bilarna i
denna centrala del ska kéra saktare dn 30 km/t. Gatans
utformning bor stddja denna laga hastighet. Gatan bor
forses med sittplatser, vacker belysningoch bér utfor-
mas sa att kyrkan och biografen lyfts fram. Forgards-
marken till entréer bor utformas sa att de inbjuder till
spontana moten.

Kollektivtrafik — hastighet och tillginglighet
* Sirskilt pastigningshéllplatserna i titorten bor fa en
hogre standard #n idag. Det ér visentligt framf6rallt
for barn, dldre och funktionshindrade.

Ovrigt
o 1 vissa delar behover belysningen ses 6ver och atgirdas.
Rekreationomradet utmed stranden behover utvecklas.
Likasd behover gronstrukturen identifieras och utveck-
las.

BETEENDEPAVERKANSATGARDER

o P flera hall i Sverige har sa kallade mobilitetskon-
tor inrittats som arbetar med trafikinformation och
kampanjer f6r att motivera bilister att vilja langsiktigt
héllbara fardsitt for sina resor. Dessa aktiviteter kan
for Overtorneds del med fordel inrymmas i befintlig
organisation och ske i samverkan med niringsliv och
frivilligorganisationer.

TRAFIKREGLERINGSATGARDER

For att sikra hastigheten i Overtorned kommun bér kom-
munen fatta ett trafikregleringsbeslut om hogsta hastighet
30 km/tim samt att berdrda gator eller omraden 30-skyltas.
Del(ar) av Matarengivigen foreslas vara torggata.



DRIFTSATGARDER

For att uppnd malet att trottoarer ska vara tillgdngliga dven
vintertid bér driften och prioriteringar vid snéréjning ses
dver. Vegetation som onédigtvis skymmer utblicken mot
dlven foreslas tas bort.

Mal: Tillginglighet
Atgﬁrder:
* Genomf6ra mitningar pa hur stor andel barn som idag
gar eller cyklar till skolan
* Se 6ver gang och cykelnitet och utveckla det pa identi-
fierade platser
* Se 6ver busshallplatsernas placering och standard och
oka standarden pé de hallplatser dir det behovs (tex vid
badet, vid Ica/hotellet och vid Konsum)
* Se 6ver snorojning och halkbekidmpning pa vintern

Mal: Trafiksckerhet
Atgirder:

* Infora gatutyperna vilket i sin tur leder till att hastighe-
ten i Overtornea titort sianks till 30 km/tim. Utreda hur
hastigheten ska efterlevas.

¢ Utred hur stor andel tung trafik som idag gar igenom
byarna i kommunen samt pa Matarengivigen.

* Bygg om Matarengivigen

* Bygg om korsningen Finlandsvigen — Matarengivigen

* Bygg om korsningen Finlandsvigen — vig 99

* Arbeta med beteendepéverkan nir det giller parkering

* Fatta trafikrelgeringsbeslut om hastighet

Mal: Miljépaverkan
Atgirder
o Oka kollektivtrafikens attraktivitet i samarbete med
bussbolagen.
e Arbeta tillsammans i samrad och i samarbete med olika
nationella kampanjer ska beteenden paverkas i riktning
mot hallbara resor.

En av de definierade atgarderna ar att ta
fram ett program for utemiljon (sittplatser,
belysning, papperskorgar, skyltar).

FOTO: ELISABET ASTROM.
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Mal: Karaktdr Atgardsplanering
Atgérder:

Bygg samman Hemviigen och Matarengivigen

Skapa en centrumkaraktir dven utmed Hemvigen, samt
rusta upp baksidan mot Finlandsvigen

Se 6ver mojligherna att skapa centrummiljéer for aret
runt bruk genom férindrad drift.

Ta fram ett program f6r utemiljon (sittplatser, belys-
ning, papperskorgar, skyltar)

Stdng av infarten fran Finlandsvigen till Hemvigen vid
Systembolaget



